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1.1 Czym jest plan transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
w zalezno$ci od zasiegu przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto
na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, wojewodztwo lub minister wlasciwy do spraw
transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(j.t. Dz.U z 2015 poz. 1440) (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania
trzy zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostalych funkcji przesadza prawidlowa realizacja
zadania planowania rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa naklada obowigzek opracowania planu transportowego na niektorych
organizatorow. W przypadku planowanego organizowania przewozéw o charakterze
uzytecznos$ci publicznej, obowiazek opracowania planu ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo

sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na
mocy porozumienia miedzy gminami, ktorych obszar liczy lacznie, co najmniej 80
000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na
danym obszarze;
2. Zwigzek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow -
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych
zwigzek miedzygminny;
3. Powiat:
a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na
mocy porozumienia miedzy powiatami, ktorych obszar liczy lacznie, co najmniej
120 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;
4. Zwigzek powiatow obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancow -
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatow
tworzacych zwiazek powiatow;
5. Wojewodztwo:
a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewo6dzkich
przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na
mocy porozumienia miedzy wojewodztwami wlasciwymi ze wzgledu na
planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;
6. Minister wlasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym.
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Gminy, zwiazki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancéw, niz
podano powyzej, moga, ale nie musza opracowywac¢ planéow transportowych.
Opracowanie planu transportowego w znaczacy sposoOb ulatwia planowanie
organizowanie i funkcjonowanie regularnego przewozu os6b w publicznym transporcie
zbiorowym realizowanym na terenie powiatu. Plan transportowy uchwalony w gminie,
powiecie, wojewodztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli
w trybie przewidzianym dla tych aktéw.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatorow
zachodza oczywiste zwiazki, ktére musza by¢ uwzglednione w procedurze
przygotowywania planow:

e W pierwszej kolejnos$ci plan transportowy powinien opracowa¢ minister
wlasciwy do spraw transportu.

e Marszalek wojewodztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru
uwzgledniajac ogloszony plan transportowy ministra.

e Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia
sie plan transportowy opracowany i ogloszony przez marszatka.

e Wo(jt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwiazku miedzygminnego,
opracowujac plan transportowy dla swojego obszaru, beda zobowigzani do
uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogloszonego przez staroste
lub marszalka wojewodztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dzialan
i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla
administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan transportowy opracowywany na
najnizszym poziomie, o ile nie zostang wcze$niej opublikowane plany ministra,
marszatka wojewddztwa moze wymagaé aktualizacji po opublikowaniu planéw
transportowych administracji wyzszego szczebla.
Istnieje réwniez mozliwoé¢ koordynacji dzialann organizatorow roéznych szczebli, tj.
rownoleglego dzialania w trakcie projektowania planéw, ktore sa wykladane do wgladu
we wlaSciwych urzedach w wersji wstepnej przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy),
zwlaszcza, ze projekty planow musza by¢ uzgadniane z sgsiednimi jednostkami
samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 2).

1.2 Cel opracowania planu

Podstawowym celem opracowania planu transportowego jest poprawa jako$ci
systemu transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju.
Jako§¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujacym czynnikiem,
warunkujacym jako$¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem
transportowym. Stosowanie zasady zroéwnowazonego rozwoju bedzie zapewnialo
rownowage miedzy aspektami spolecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz
ochrony $rodowiska.

Plan Transportowy opracowany zostal w oparciu o przepisy ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (j.t Dz. U. z 2015 r. poz. 1440) oraz
w oparciu o przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 12 ust. 5 ww. ustawy
(Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbélowego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. nr
117, poz. 684).
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W wyniku przeprowadzonych analiz, potrzeb oraz oczekiwan spolecznych
w zakresie zapewnienia powszechnej dostepnos$ci do uslug publicznego transportu
zbiorowego oraz z drugiej strony mozliwosci ekonomicznych, organizacyjnych,
administracyjnych zbudowana zostala sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest
wykonywanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej dla obszaru Powiatu

Nowomiejskiego.

Sie¢ komunikacyjna obejmuje wszystkie gminy wiejskie powiatu nowomiejskiego,
a takze gmine miejska Nowe Miasto Lubawskie. Plan sieci komunikacyjnej wraz
z przebiegiem linii komunikacyjnych zostal przedstawiony w czesci graficznej planu.

1.3 Slownik poje¢ uzywanych w planie

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w planie

Plan
Transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, okreslajacy w szczegoblnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosSci publicznej,

2. Ocene i prognozy potrzeb przewozowych,

3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

4. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu,

5. Zasady organizacji rynku przewozow,

6. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach
charakterze uzytecznoéci publicznej, z uwzglednieniem
z zagadnien ochrony Srodowiska naturalnego, dostepu osoéb
niepelnosprawnych  oraz  dostepno$ci  podréznych  do
infrastruktury przystankowej,

7. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla
pasazera,

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Organizator
transportu
publicznego

Wlaséciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wlaSciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.
Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wlasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
Nowomiejskim w zakresie przewozow powiatowych jest Starosta
Powiatu Nowomiejskiego.

Operator

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu oso6b, ktory zawarl
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnoSci
gospodarczej w zakresie przewozu osO6b na podstawie
potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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1.4 Transport publiczny i jego problemy

Rozw0Oj motoryzacji stal sie bardzo widoczny. Zwiekszona ilo$¢ pojazdow
zauwazalna jest w kazdej z gmin powiatu nowomiejskiego co powoduje
zanieczyszczenie powietrza oraz wypadki drogowe. Niestety w zwigzku z dynamicznym
rozwojem motoryzacji nie idzie w parze rozwdj infrastruktury. Prowadzone sg czynno$ci
majace na celu budowe nowych drog, lecz proces jest dlugotrwaly i kapitalochlonny.
Pozytywna aspektem majacym miejsce w ostatnim czasie jest informacja o ogloszeniu
przetargu na realizacje budowy obwodnicy Nowego Miasta Lubawskiego. Powstanie jej
wigze sie jednak z dalsza perspektywa. Niemniej, nalezy w procesie planowania na
kolejne lata rozwoju transportu zbiorowego, braé pod uwage jej powstanie
i wykorzystanie w przewozach pasazerskich.

Dynamiczny rozwdj motoryzacji oraz niedoinwestowanie transportu publicznego
spowodowaly spadek zapotrzebowania na przewozy jego Srodkami. Efektem takiego
stanu rzeczy s3 zmiany organizacyjne oraz wynikajace z nich zmiany metod zarzadzania
transportem publicznym. Zmiany metod zarzadzania zostaly wywolane potrzeba
szybkiego reagowania i dostosowania sie do wymagan rynku, a takze rozwojem
nowoczesnych rozwigzan teleinformatycznych. System publicznego transportu
zbiorowego jest systemem, ktéry powinien posiada¢ takie cechy jak:

e powszechny dostep do ustug dla kazdego,
e biezace i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych spolecznos$ci na
danym obszarze.

Organizator zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dazy do
tego, by transport publiczny w ramach przewozéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej,
w tym powiatowych przewozow pasazerskich byl przyjazny dla pasazerow,
w szczegolnosci poprzez:

e mozliwo$¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania sie,

e rozkladu jazdy, ktory zapewnia korzystne dla pasazer6w godziny podrézowania,

e S$wiadczenie ustug przez operatora przy odpowiednim standardzie w ramach
przewozow o charakterze uzytecznos$ci publiczne;j.

Problemy, przed jakimi obecnie stoi organizator publicznego transportu
w ramach przewozow o charakterze uzytecznosSci publicznej wynikaja gléwnie
z konieczno$ci wypracowania takiego modelu jego funkcjonowania, ktory byltby w stanie
sprostac¢ potrzebom przewozowym mieszkancéw powiatu nowomiejskiego, mozliwosci
finansowych organizatora oraz mozliwo$ciom technicznym przewoznikéw. Oczekiwania
mieszkancéw sa coraz wieksze, natomiast mozliwosci finansowe i taborowe operatora
nie zawsze za nimi nadazaja.

Podniesienie standardow funkcjonowania transportu publicznego jest wiec
jednoznaczne z podniesieniem jako$ci przejazdu jego $rodkami. Istotnym elementem
ushug przewozowych w publicznym transporcie jest ich cena. Og6lne uwarunkowania nie
pozwalaja spelnia¢ oczekiwan w zakresie obnizki cen biletow za korzystanie z ushug
transportu publicznego. Poprawe funkcjonowania transportu publicznego oraz jego
warunkow nalezy zatem osigga¢ innymi metodami, np. poprzez nadanie jego pojazdom
priorytetu w ruchu drogowym, poprzez dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb
tego transportu.
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1.5 Sie¢ komunikacyjno — drogowa na terenie powiatu

Powiat Nowomiejski posiada dobre walory polozenia, dostepno$ci, stwarzajac
przy tym korzystne warunki dla rozwoju gospodarczego. Ze wzgledu na swoje polozenie
na granicy dwoch wojewodztw warminsko-mazurskiego i kujawsko-pomorskiego
sprawia, ze lezy on, na waznym szlaku komunikacyjnym z mozliwoS$cia transportowa,
umozliwiajgca dalszy rozwdj. O mozliwosci tworzenia sprawnego systemu
transportowego decyduje przede wszystkim infrastruktura drogowa, a w szczego6lnosci
gesto§¢ i struktura sieci drogowej oraz jej stan techniczny warunkujacy poziom
jakosciowy polaczen.

Przez teren powiatu nowomiejskiego przebiega gesta sie¢ drég ladowych. Laczna dhugosc
linii kolowych wynosi 254,98 km. Podstawowy uklad sieci drogowej powiatu
nowomiejskiego tworza nastepujace drogi:

1. Krajowe:

Droga krajowa nr 15 Ostréda — Nowe Miasto Lubawskie — Toruin — Gniezno —

KrotoSzyn — TTZeDNICa......cuveieeiieeeeiieeeiiecete et ree e e e e e e e e s e sveesareesesaaeennns di. 373 km
2. Wojewddzkie:

Droga wojewodzka nr 538 ( Radzyn Chelminski — Lasin — Nowe Miasto
Lubawskie — UZAOWO — ROZATOZE........cceerueereerrienrieniienienteneeseeseeeeeneeeseeeseeeneens dl.110 km
Przez teren powiatu nowomiejskiego przebiega rowniez Droga wojewo6dzka nr 541
(Lubawa — Dobrzyfi nad Wishg)......ccccceeviiriiiniiiiiniieeeeeeeeeetee e dl.124 km

3. Powiatowe:

Podzial na poszczeg6lne gminy wynosi ogdltem 233,89 km (w tym drogi gruntowe
6,83 km, ulice miejskie 4,14 km)

Tabela 2. Wykaz drég powiatowych

Gmina Biskupiec

1. | 1234 N Sumin - Sedzice L 5,084 | 0+000 | 5,084 5,084 -
5+084
2. | 1236 N | W.Tymawa — Lakorz - Z 18,837 | 0+000 | 18,837 18,837 -
Wawrowice =
18+837
3. | 1238 N | Gr.woj.(Jablonowo) — L 5,135 | 0+000 | 5,135 5,135 -
Rywaldzik — — 5+135
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Wardegowo
4. | 1242 N | Biskupiec — Krotoszyny| L 3,500 | 0+000 | 3,500 1,200 2,300
3+500
5. | 1271 N | Mierzyn - Rywaldzik L 3,459 | 0+000 | 3,459 3,459 -
3+459
6. | 1273 N Ostrowite — gr. woj. L 4,468 | 0+000 | 4,468 1,701 2,767
(Gorale) -
4+468
7. 1279N Kisielice - Biskupiec Z 5,893 | 7+410 | 5,893 5,893 -
13+303
8. | 1203 N Biskupiec - Lakorz L 6,980 | 0+000 | 6,980 6,980 -
6+980
9. | 1209 N Gr.woj(Brodnica)- Z 28,553 | 0+000 | 22,621 22,621 -
Krotoszyny- =
Szwarcenowo-dr.pow 22+621
Nr 1333 N
10. | 1313 N | Itawa —Kara$ —dr.nr Z 2,274 |9+060-| 0,974 0,974 -
1299 N (Wonna) 10+034
Razem | 76,951 ~71,884 5,067
Gmina Nowe Miasto Lubawskie
1. | 1244 N | Skarlin-Lekarty-Nowy L 7+817 | 0+000 | 7,817 7,817 -
Dwor - 7+817
2. | 1246 N | Dr.woj.nr 538 - Skarlin | L 12,720 | 0+000-| 12,720 12,720 W tym
— Nowe Miasto Lub. 12+720 ulica
miejska
Zwirki i
Wigury
dl.1,260
km
3. | 1270N | Radomno-Rakowice- L 6,603 | 0+000 | 2,612 2,612 Odcinek
Zajaczkowo Lub. dr. Nr 0,180 - 0,180 0,180 od km
538 2+612 2+612-
Eacznik 0+000- 9+004
0+180 dt 6,428 w
adm. PZD
Hawa
4. | 1209 N Gr.woj(Brodnica)- Z 28,553 | 22+621 | 5,932 5,032 -
Krotoszyny- =
Szwarcenowo-dr.pow 28+553
Nri1333 N
5. | 1313 N | Ilawa —Kara$ —dr.nr Z 2,274 | 7+760 | 1,300 1,300 -
1299 N (Wonna) -
9+060
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6. | 1315 N | Jamielnik — Gryzliny- L 5+846 | 0+000 | 5,846 5,846 -
dr.Nr 1244 N -
5+846
7. 1323 N Kacze Bagno- L 6,316 | 1+850- | 1,150 1,150 -
Sugajenko 3+000
8. | 1333 N Gr.pow. (Itawa) — Z 11,431 | 7+070 | 11,431 11,431 W tym
Radomno- Nowe - ulica
Miasto Lub. 18+501 miejska
Ilawska
dt 0,228
km
9. | 1335 N Nowe Miasto Lub. 4 16,418 | 1+711- | 5,075 5,075 -
Mroczno - Stup 6+786
10. | 1347 N |Dr. woj. Nr 538 (Tylice)| L 5,077 | 0+000 | 3,275 3,275 -
- Mroczenko -
3+275
| Razem | 57,338 | 57,338
Gmina Kurzetnik
1. | 1248 N Gr.woj. (Ciche) — Z 17,485 | 0+000 | 17,485 17,485 -
Nielbark-gr. woj. ( -
Brzozie) 17+485
2. | 1250 N Brzozie-Mroczno- L 18,795 | 0+000 | 7,813 7,813 -
Rynek — 7+813
3. | 1317 N Marzecice- gr. woj. L 9,755 | 0+000 | 9,755 9,755 =
(Pokrzydowo) -
9+755
4. | 1319 N Nowe Miasto Lub. - L 8,722 | 1,973 - | 6,749 6,749
Kaluga 8+722
5. | 1321 N | Kurzetnik - Nielbark L 2,301 | 0+000 | 2,391 2,301 -
2+201
6. | 1323 N Kacze Bagno - L 6,316 | 0+000 | 1,850 5,166 -
Sugajenko - 3,316
1+850
3+000
6+316
7. | 1335 N | Nowe Miasto Lub. — L 16,418 | 0+000 | 1,711 1,711 -
Mroczno - Stup —1+711
- Razem | 51, 070 | 51, 070 -
Gmina Grodziczno
1. | 1250 N Brzozie-Mroczno- L 18,795 |7+813 —| 10,082 10,982 -
Rynek 18,795
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1252 N | Mroczenko-Montowo L 8,937 | 0+000-| 8,937 8,037 -
8+937
1254 N | Tuszewo (dr.woj. nr L 5,080 | 1+480 | 5,318 5,318 -
541)Truszczyny - -
Debien 6+798
1270 N | Radomno-Rakowice- L 6,603 | 9+040 | 3,991 3,991 -
Zajaczkowo Lub. dr. Nr -
538 13+031
1276 N Gr.woj.(Brzozie) - L 3,024 | 0+000 | 3,024 3,024 -
Mroczno — 3,024
1335 N | Nowe Miasto Lub. — 4 16,418 | 6+786 | 9,632 9,632 -
Mroczno - Stup -
16+418
1337 N Boleszyn (gr.woj) L 2,439 | 0+000 | 2,439 0,673 1,766
Wielkie Lezno -2+439
1347 N | Dr. woj. Nr 538 (Tylice)| L 5,077 | 3+275 | 1,802 1,802 -
- Mroczenko =
5+077
Razem

45,887 | 44,121 1,766

Miasto Nowe Miasto Lubawskie

5500 N Ulica Mszanowska L 0,680 | 0+000 | 0,680 0,680 -
0+680
2. | 1319 N Ulica Kopernika L 1,973 | 0+000 | 1,973 1,973
—1+973
3. | 1246 N | Ulica Zwirki i Wigury L 1,260 | 114460 | 1,260 1,260
12+720
4. | 1333 N Ulica Itawska Z 0,228 | 18+273 | 0,228 0,228
-18+501
- Razem -
4,141 4,141

4. Linie kolejowe:
Linia kolejowa z Gdanska do Warszawy : stacje Montowo i Zajaczkowo Lubawskie,

Linia Kolejowa z Poznania Wsch. Do Skandawa: stacje: Ostrowite koto Jablonowa,
Lipinki, Biskupiec Pomorski, Jamielnik.

1.6 Komunikacja indywidualna




STAROSTWO POWIATOWE
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Poziom motoryzacji w powiecie nowomiejskim w ostatnich latach przedstawial sie
nastepujaco:
1. Zarejestrowane pojazdy mechaniczne:

e 2013 r. — 4166 - zarejestrowanych pojazdow mechanicznych, w tym
1 autobus, 301 samochody ciezarowe, 2632 samochodéw osobowych,
138 motocykli, 245 motorowerow,

e 2014 r. — 4064 zarejestrowanych pojazdow mechanicznych, w tym
2 autobusy, 327 samochody ciezarowe, 2785 samochodow osobowych,
189 motocykli, 257 motorowerdéw,

e 2015 r. (I polrocze) 1328 zarejestrowanych pojazdéow mechanicznych,
w tym 3 autobusy, 158 samochody ciezarowe, 1362 samochodow
osobowych, 145 motocykli, 128 motorowerow,

Dynamicznie rozwijajaca sie komunikacja indywidualna nie jest w stanie zastapic
komunikacji publicznej. Wzrastajaca ilos¢ pojazdow indywidualnych powoduje
utrudnienia komunikacyjne (korki, parkingi, wylaczenia stref komunikacyjnych itp.)
oraz negatywnie wplywa na ekologie. Tylko optymalny rozw6j komunikacji publicznej
daje gwarancje dogodnego i szybkiego przemieszczania sie z mozliwo$cig regularnego
dojazdu do prawie wszystkich instytucji publicznych, szkol i zakladow pracy na terenie
powiatu nowomiejskiego.

1.7 Polozenie geograficzne obslugiwanego obszaru

Powiat Nowomiejski polozony jest w poludniowo - zachodniej czeSci
wojewodztwa Warminsko — Mazurskiego, na pograniczu Pojezierza Chelminskiego,
Pojezierza Ilawskiego, Garbu Lubawskiego i Pojezierza Dobrzynskiego. Sasiadujace
powiaty to: od poludnia powiat brodnicki, od zachodu powiat grudziadzki, od wschodu
powiat dzialdowski, od péinocy powiat itawski.

Rys. 1. Mapka powiatu nowomiejskiego na tle wojew6dztwa warminsko-mazurskiego

WOJEWODZTWO
WARMINSKO - MAZURSKIE

O,

POWIAT NOWOMIEJSKI
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Powiat Nowomiejski obejmuje miasto Nowe Miasto Lubawskie oraz cztery gminy
wiejskie: Biskupiec, Grodziczno, Kurzetnik i Nowe Miasto Lubawskie, w sklad ktérych
wchodzi 77 solectw (83 miejscowosci). Ogolem powierzchnia powiatu wynosi 649,23
kmz2, w tym lasow 15,47%, co lacznie stanowi ponad 14 tys. hektar6w. Obecnie na terenie
Powiatu Nowomiejskiego zamieszkuje 45 463 os6b (stan na 31 lipiec 2015r.).

Rys. 2. Powiat Nowomiejski podzial na gminy
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Z zestawienia struktury powierzchni uzytkow wynika, ze ma on charakter typowo
rolniczy, bowiem grunty orne stanowig prawie 60%, nieuzytki, tereny zabudowane
i zurbanizowane zajmuja zaledwie kilka procent ogblnej powierzchni powiatu. Rzezba
terenu jest zréznicowana, dominuje krajobraz pagéorkowaty. Urozmaicona jest takze sie¢
hydrograficzna. Najdluzszym (207 km) prawym doplywem Wisly w péinocnej Polsce jest
rzeka Drweca, nad ktora lezy Nowe Miasto Lubawskie, a najwiekszym doplywem
w dorzeczu Drwecy jest Wel. Na terenie powiatu plyna takze: Osa, Mlynkoéwka, Groblica,
Skarklanka i kilka mniejszych rzek. Obok sieci rzecznej waznym elementem
hydrograficznym powiatu nowomiejskiego jest jezioro Skarlin polozone ok. 4 km od
Nowego Miasta Lubawskiego, oraz o ok. 12 km polozone jezioro Wielkie Parteczyny. Na
terenie powiatu znajdujga sie czeSciowo dwa parki krajobrazowe: Brodnicki Park
Krajobrazowy i Welski Park Krajobrazowy oraz obszary chronionego Krajobrazu: doliny
rzeki Drwecy i rzeki Wel, a takze liczne rezerwaty przyrody.

1.8 Przemysl, demografia i bezrobocie

Powiat nowomiejski jest typowym powiatem rolniczym, nie posiadajacym
znaczacych zakladow przemyslowych. Obserwowany jest jednak wzrost aktywnos$ci
spolecznej przejawiajacy sie w zakladaniu malych firm. Na terenie powiatu
zarejestrowano ponad 500 podmiotéow prowadzacych dzialalno§¢ gospodarcza.
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Niewatpliwie pomocnym przedsiewzieciem wladz Nowego Miasta Lubawskiego bylo
utworzenie specjalnej strefy ekonomicznej, ktéra w sposob optymalny pomaga tworzy¢
przedsiebiorcom nowe miejsca pracy.

Najbardziej intensywnie rozwinieta jest galaz przemyshu drzewnego. Poczawszy
od tartakéw, poprzez produkcje stolarki budowlanej, do wyrobéow mozaikowych
wlacznie.

Do najwiekszych zakladow branzy drzewnej naleza:
a) ,, Szynaka Meble” — Nowe Miasto Lubawskie,
b) ,MM International” — Nowe Miasto Lubawskie,
¢) ,Jawor” — Nowe Miasto Lubawskie,
d) Finishparket” — Nowe Miasto Lubawskie,
e) ,Dziadek” — Bielice,
f) ,Drewmar” — Bielice,

Przewiduje sie ze to wla$nie do tych zakladow pracy glownie beda dojezdzac¢ osoby
zainteresowane publicznym transportem zbiorowym.

Tabela nr 3. Dane demograficzne powiatu nowomiejskiego — stan na 15 lipca 2015r.

45463 7900 5891 6005

/Zr6dlo: gminy powiatu nowomiejskiego/

Stopa bezrobocia w powiecie nowomiejskim (stan na 30 czerwca 2015r.) wynosi
16,5 % co daje sume okolo 2,5 tys. oséb.

(zr6dlo PUP w Nowym Mie$cie Lubawskim)
1.9 Gospodarka (rynek pracy — finanse publiczne)

Procesy zachodzace w gospodarce w skali regionu, kraju, europy i $wiata beda
wplywa¢ réwniez na sytuacje powiatu, s3 one zatem warte uwagi w perspektywie
10-letniego planowania rozwoju. Dzieki uchwaleniu i realizacji planu transportowego
Powiat Nowomiejski zyska znacznie lepsza pozycje w walce z wyzwaniami, jakie niesie
ze soba utrzymanie konkurencyjnoSci, wymog zapewnienia wysokiej jakoSci zycia,
dobrych warunkéw pracy i niskiego poziomu wylgczenia mieszkanncow powiatu z zycia
w spoleczno$ci powiatowej i miejskiej.

Realizacja planu transportowego, ma wplyw na bardzo wiele czynnikow, m.in. takich jak:
e poprawa jakos$¢ zycia i zdrowotno$¢ mieszkancow,
e nieograniczony dostep do uslug przewozowych, w tym dla os6b podlegajacym
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wylaczeniu spolecznemu, ze wzgledu na niski status ekonomiczny, kalectwo,
podeszly wiek itp.,

e zapewnia lepsze mozliwos$ci przemieszczania sie i lepszy dostep do typowych
miejsc aktywno$ci spoleczno$ci, bez koniecznoSci posiadania wlasnego
samochodu,

e minimalizuje koszty eksploatacyjne, ponoszone przez korzystajacych
z samochodow (oplaty parkingowe, przepelnione miejsca parkingowe, rosnace
ceny paliwa i czesci),

e poprawa w zakresie ochrony $rodowiska (jeden autobus to Srednio wylaczenie
30-50 pojazdéw indywidualnych).

1.10 Sie¢ komunikacyjna powiatu nowomiejskiego
Bioragc pod uwage prognozy potrzeb przewozowych sie¢ komunikacyjna powiatu
nowomiejskiego w ramach publicznego transportu zbiorowego prowadzona bedzie na 19

liniach komunikacyjnych

Tabela nr 4. Linie uzytecznoS$ci publicznej powiatu nowomiejskiego

Gwiidziny — Gwizdziny - Gwizdziny (Wybudowanie I) - Gwizdziny (Wybudowanie II)

-Mroczenko - Mroczno - Mroczenko - Gwizdziny (Wybudowanie II) -

Mroczno - GWIZdZIny Gwizdziny (Wybudowanie I) — Gwizdziny

Biskupiec — Nowe BISKUPIEC - Krotoszyny — Szwarcenowo — Wonna — Jamielnik —
. s . _ | Bagno — Gryzliny — Nowy Dwor Bratianski — Nowe Miasto Lubawskie
MlaStO. Luba,WSkle (dw. autob. ul. Grunwaldzka) — Nowqe Miasto Lubawskie (parking ul.
Biskupiec Mickiewicza) - KURZETNIK (ul. Grunwaldzka) — Nowe Miasto
Lubawskie (zatoka, ul. Mickiewicza) - Nowe Miasto Lubawskie
(dw.autob. ul. Grunwaldzka) — Nowy Dwoér Bratianski - Gryzliny —

Bagno — Jamielnik — Wonna - Szwarcenowo — Krotoszyny —
BISKUPIEC
Nowe Miasto Nowe Miasto Lubawskie (d.a.) — Nowe Miasto Lubawskie (osiedle,
Lubawskie — ul.Jagiellonska) - Nowe Miasto Lubawskie (oS. Marianowo) —

Krzemieniewo I - Krzemieniewo — Sugajenko — Sugajenko I — Mroczno

( osiedle) — Mroczno — Mroczno (kol.) - Boleszyn — Mroczno (kol.) —
Mroczno — Mroczno (osiedle) — Sugajenko I - Sugajenko — Krzemieniewo
Krzemieniewo I — Nowe Miasto Lubawskie (0$. Marianowo) — Nowe
Miasto Lubawskie (ul. Jagiellonska) - Nowe Miasto Lubawskie (ul.
Mickiewicza -IV d/w.) - Nowe Miasto Lubawskie (d.a.)

Boleszyn - Nowe
Miasto Lubawskie

Biskupiec — Eakorz — SBifikl}piec L(rymle(l:) (Lklllrs ”TA\I/\V/I” - skr@conprrzez: I]))pro dl\(/)[ WamoMc) -
s edzice - Lipinki - Egkorz — Wawrowice — Lipowy Dwor - Marzecice -

Waerche NOV\fe Nowe Masto Lubawskie (parking, ul. Mickiewicza)- KURZETNIK

Miasto Lubawskie i z (ul.Grunwaldzka) - Nowe Miasto Lubawskie (zatoka, ul. Mickiewicza) -

powrotem Marzecice — Lipowy Dwér — Wawrowice ( kurs ,POWROT” - skrocony
przez Debno do Biskupca) - Lakorz — Lipinki - Sedzice — Biskupiec
(rynek)
Nowe Miasto Nowe Miasto Lubawskie (d.a.) - Pac6ttowo I (Dom Dziecka) — Pac6ttowo

s . II — Tylice I — Tylice (szkota) — Tylice I — Pac6ttowo II — Pacottowo I
Lubaw§he Tyhce (Dom Dziecka) - Nowe Masto Lubawskie (d.a.) - Bratian II (nz) —
- Pratlan - NOV\.’e Bratian (szkola) — Bratian (n.z.) - Nowe Miasto Lubawskie (d.a.) — iz
Miasto Lubawskie |powrotem
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Nowe Miasto
Lubawskie — Chrosle
— Radomno -
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Nowe Miasto
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Nowe Miasto Lub. (d.a.) - Laki Bratianskie — Nawra — Nowy Dwor —
Nowy Dwor II — Chro$le — Pustki I — Pustki IT - Radomno I — Radomno -
Radomno II — Jamielnik (szkota) — Radomno II — Radomno — Radomno
I -Pustki IT -Pustki I — Chrosle — Nowy Dwor IT — Nowy Dwor — Nawra —
Laki Bratianskie — Nowe Miasto Lubawskie (d.a.)

Lubawskie
Nowe Miasto Nowe Miasto Lubaw. (d.a.) - Nawra I — Nawra II — Nawra III- Nowy
Lubawskie — Dwor I - Nowy Dwor IT — Lekarty I — Lekarty IT — Skarlin (szkola)

Lekarty — Jamielnik
— Biskupiec — Nowe
Miasto Lubawskie

- Skarlin — Lekarty IT — Lekarty I — Gryzliny — Bagno — Jamielnik
(szkola) - Jamielnik — Wonna — Mata Woélka — Szwarcenowo — Buczek —
Krotoszyny — Biskupiec (d.k.) - Krotoszyny (skrzyz.) n.z. - Bielice —
Biskupiec (rynek) - Jamielnik (szkola) — Bagno — Gryzliny — Lekarty I —
Lekarty IT — Skarlin — Skarlin (szkota) - Nowy Dwor II - Nowy Dwor I —
Nawra IIT — Nawra IT — Nawra I — Nowe Miasto Lub.(d.a.)

Nowe Miasto
Lubawskie — Tylice
— Nowe Miasto
Lubawskie

Nowe Miasto
Lubawskie —
Kurzetnik —Nowe
Miasto Lubawskie -
Mszanowo-Bratian—
Nowe Miasto
Lubawskie

Nowe Miasto Lubawskie (parking — ul. Mickiewicza) — Nowe Miasto
Lubawskie (ul. Wojska Polskiego) - Pacottowo - Tylice (kosciol) — Tylice
(petla) — Tylice (koscidl) — Pacodltowo -Nowe Miasto Lubawskie (ul.
Wojska Polskiego) — Nowe Miasto Lubawskie (zatoka — ul Mickiewicza)

Nowe Miasto Lubawskie (ul.Jagiellonska) — Kurzetnik (ul.Grunwaldzka
— k/urzedu gminy) — Kurzetnik (rynek) — Kurzetnik (ul.Kopernika) —
Kurzetnik (ul.Betoniarska) — Kurzetnik (ul. Dworcowa — k/LAWAPOLU)
— Kurzetnik (ul. Dworcowa — k/o$rodka zdrowia) — Kurzetnik (rynek) —
Kurzetnik (ul.Grunwaldzka —k/urzedu gminy) -Kurzetnik
(ul.Sienkiewicza — k/stacji paliw ORLEN) - Nowe Miasto Lubawskie
(ul.Jagielloniska ) - Nowe Miasto Lubawskie (zatoka - ul. Mickiewicza) —
Nowe Miasto Lubawskie (ul.Tysiaclecia) - Nowe Miasto Lubawskie
ul.Mszanowska — k/auto-komisu)- Mszanowo(k/urzedu gminy)—
Mszanowo (wybudowanie) - Bratian (rynek)—Bratian (cmentarz) —
Bratian Gorny — Laki Bratianskie — Nowe Miasto Lubawskie (przy
dworcu)-Nowe Miasto Lubawskie (parking— ul. Mickiewicza)

Nowe Miasto
Lubawskie —
Nielbark — Nowe
Miasto Lubawskie

Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.) — Nowe Miasto Lubawskie (osiedle,
ul.Jagiellonska) — Kurzetnik (dolny — ul. Grunwaldzka) — Krzemieniewo
— Sugajenko — Bratuszewo I — Bratuszewo — Brzozie Lubawskie (szkota)
— Brzozie Lubawskie — Nielbark I (skrzyzow.) - Nielbark (wie$) —
Kurzetnik (gorny) — Kurzetnik (dolny) — Kurzetnik (stacja paliw) — Nowe
Miasto Lubawskie (osiedle, ul.Jagielloniska) — Nowe Miasto Lubawskie
(ul.Mickiewicza — d/w) - Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.) - Nowe
Miasto Lubawskie (dw.aut.) - Nowe Miasto Lub. (osiedle —
ul.Jagiellonska) — Kurzetnik (dolny) — Kurzetnik (gérny) — Nielbark
(wie$) — Nielbark I (skrzyzow) — Brzozie Lubawskie — Brzozie Lubawskie
(szkola) — Bratuszewo — Bratuszewo I - Sugajenko — Krzemieniewo —
Krzemieniewo I — Nowe Miasto Lubawskie (Marianowo — Kacze Bagno
n.z.) - Nowe Miasto Lubawskie (osiedle, ul.Jagielloniska) — Nowe Miasto
Lubawskie (ul.Mickiewicza d/w) — Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.)

Nowe Miasto
Lubawskie — Skarlin
— Nowe Miasto
Lubawskie

Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.) — Laki — Nawra I — Nowy Dwor
Bratianski — Nowy Dwoér Bratianski I - Lekarty I — Lekarty — Skarlin —
Skarlin (wybudow.) - Nawra IT — Nawra — Nowe Miasto Lubawskie
(ul.Zwirki i Wigury) - Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.) - Nowe Miasto
Lubawskie (dw.aut.) - Nawra - Nawra II — Skarlin (wybudow.) - Skarlin —
Lekarty — Lekarty I — Nowy Dwor Bratianski I — Nowy Dwor

Bratianski — Nawra I — Eaki — Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.)

Nowe Miasto
Lubawskie —
Mroczno — Nowe

Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.) - Nowe Miasto Lubawskie (osiedle,
ul.Jagiellonska) — Kurzetnik (U.G.-ul. Grunwaldzka) — Kurzetnik (stacja
paliw) - Nowe Miasto Lub. (Marianowo — Kacze Bagno-n.z.) - Gwizdziny I

14




Miasto Lubawskie

Nowe Miasto
Lubawskie — Lipinki
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— Gwizdziny — Mroczenko (skrzyz.) - Mroczenko IT — Mroczno —
Mroczno — Mroczenko IT — Mroczenko (skrzyz.) - Gwizdziny — Gwizdziny
I — Nowe Miasto Lubawskie ( Marianowo — Kacze Bagno n.z.) - Nowe
Miasto Lubawskie (osiedle,ul. Jagielloniska) — Nowe Miasto Lubawskie
(ul.Mickiewicza-d/w) — Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.)

Nowe Miasto Lub. (dw.aut.) — Marzecice (IT) — Marzecice — Mikolajki (I)
— Lipowy Dwor — Wielkie Balowki — Wawrowice — Wawrowice (I) —
Wakop - Lakorz - Wichertowo — Lipinki (dw.kol) — Lipinki — Lipinki
(dw.kol) — Wichertowo — Lakorz — Wakop — Wawrowice I — Wawrowice
-Wielkie Balowki — Lipowy Dwor — Mikolajki I — Mikotajki — Mikolajki
(skrzyz.) - Mikotlajki — Mikotajki I — Marzecice — Marzecice IT — Nowe
Miasto Lub. (ul.Narutowicza — d.w.) - Nowe Miasto Lub.(dw.aut.) - Nowe
Miasto Lub. (ul. Jagielloniska) — Kurzetnik (ul. Grunwaldzka) — Marzecice
— Mikotajki I — Mikolajki — Mikolajki (skrzyz) — Mikolajki — Mikotajki I —
Lipowy Dwor — Wielkie Balowki — Wawrowice — Wawrowice I — Wakop —
Lakorz — Wichertowo — Lipinki (dw.kol) - Lipinki — Lipinki (dw.kol) —
Wichertowo — Lakorz — — Wakop — Wawrowice I — Wawrowice — Wielkie
Balowki — Lipowy Dwor — Mikolajki I — Marzecice — Marzecice IT — Nowe
Miesto Lubawskie (ul.Narutowicza-d.w.) - Nowe Miasto Lubawskie
(dw.aut)

Nowe Miasto
Lubawskie —
Tereszewo — Nowe
Miasto Lubawskie

Nowe Miasto
Lubawskie —
Tereszewo — Nowe
Miasto Lubawskie -
Tereszewo

Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.) — Marzecice II — Marzecice — Male
Balowki I — Male Balowki — Wielkie Balowki — Tomaszewo II —
Tereszewo - Tereszewo I — Szafarnia — Tereszewo I — Tereszewo — Kaciki
— Kaluga — Lipowiec — Lipowiec (POM) — Taborowizna — Kurzetnik
(dw.kol.) - Kurzetnik — Kurzetnik (dolny) — Kurzetnik (stacja paliw) —
Nowe Miasto Lubawskie (osiedle — ul.Jagielloniska) — Nowe Miasto
Lubawskie (ul.Mickiewicza — d/w.) - Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.)

Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.) — Nowe Miasto Lubawskie (osiedle-
ul.Jagiellonska) — Kurzetnik (dolny) — Kurzetnik — Kurzetnik (dw.kol) —
Taborowizna — Lipowiec (POM) — Lipowiec — Kaluga — Kaciki —
Tereszewo — Tereszewo I — Szafarnia — Tereszewo I — Tereszewo —
Tomaszewo II — Tomaszewo — Murawki — Otreba - Wielkie Balowki IT —
Wielkie Batowki I — Wielkie Batowki (szkota) - Wielkie Balowki (skrz.) —
Male Baléwki — Male Balowki I_- Marzecice I — Marzecice II — Nowe
Miasto Lubawskie (ul.Narutowicza — d.w.) - Nowe Miasto Lubawskie
(dw.aut.) -Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.) - Marzecice II — Marzecice I
— Male Baléwki I — Male Balowki — Wielkie Baloki (skrz.) - Wielkie
Balowki (szkota) — Wielkie Balowki I — Wielkie Balowki IT — Otreba —
Murawki — Tomaszewo — Tomawszewo II — Tereszewo — Tereszewo I —
Szafarnia — Tereszewo I — Tereszewo

Nowe Miasto
Lubawskie —
Gwizdziny — Nowe
Miasto Lubawskie-
Bratian- Nowe
Miasto Lubawskie

Nowe Miasto Lubawskie (dw. autob.) - Nowe Miasto Lubawskie (osiedle,
ul.Jagiellonska) — Nowe Miasto Lubawskie-Kurzetnik (Kacze Bagno) —
Krzemieniewo - Gwizdziny (n.z.) - Gwizdziny - Gwizdziny (szkota) -
Gwizdziny — Nowe Miasto Lubawskie-Kurzetnik (Kacze Bagno) — Nowe
Miasto Lubawskie (osiedle, ul. Jagielloniska) — Nowe Miasto Lubawskie
(ul. Mickiewicza) — Nowe Miasto Lubawskie (dw. autob.) - Bratian -
Bratian (szkola) — Bratian - Nowe Miasto Lubawskie (dw.autob.) - Nowe
Miato Lubawskie (dw.autob.) - Bratian — Bratian (szkola) — Bratian -
Nowe Miasto Lubawskie (dw.autob.) - Nowe Miasto Lubawskie (osiedle,
ul.Jagiellonska) — Nowe Miasto Lubawskie (Kacze Bagno) —
Krzemieniewo - Gwizdziny (n.z.) - Gwizdziny — Gwizdziny (szkola) -
Gwizdziny — Nowe Miasto Lubawskie (Kacze Bagno) - Nowe Miasto
Lubawskie (osiedle, ul.Jagiellonska) — Nowe Miasto Lubawskie (ul.
Mickiewicza) — Nowe Miasto Lubawskie (dw.autob.)

Gwizdziny-Mroczno-
Gwizdziny

Gwizdziny - Gwizdziny (Wybudowanie I) - Mroczenko — Mroczenko II -
Mroczno — Mroczno - Mroczenko IT — Mroczenko — Gwizdziny
(Wybudowanie I) — Gwizdziny
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Nowe Miasto Nowe Miasto Lubawskie (dw.aut.) — Laki Bratianskie - Nawra —
Lubawskie - Skarlin- | Nowy Dwor Bratianski — Nowy Dwor Bratianski I - Lekarty I — Lekarty —
Nowe Miasto Skarlin - Skarlin — Lekarty — Lekarty I — Nowy Dwor Bratianski I -

-Nowy Dwor Bratianski — Nawra I — Eagki Bratianskie— Nowe Miasto

Lubawskie Lubawskie (dw.aut.)
Nowe Miasto Nowe Miasto Lubawskie (parking, ul. Mickiewicza) — Nowe Miasto Lub.
Lubawskie — (ul. Jagielloniska) — Nowe Miasto Lubawskie (ul. Lipowa) — Nowe

e n . Miasto Lubawskie (ul. Kasztanowa) — Gwizdziny (boisko) - Gwizdziny —
Gwizdziny - Nowe Gwizdziny (petla) - Gwizdziny — Gwizdziny (boisko) - Nowe Miasto
Miasto Lubawskie Lubawskie (ul. Kasztanowa) — Nowe Miasto Lubawskie (ul. Lipowa) —
Nowe Miasto Lubawskie (ul. Jagiellonska) — Nowe Miasto Lubawskie
(zatoka, ul. Mickiewicza)

1.11 Przewidywane finansowanie ushug przewozowych

Obecnie powiat nowomiejski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie
finansuje uslug przewozowych. Uslugi publicznego transportu zbiorowego sa
realizowane wylacznie przez przedsiebiorcow prywatnych dzialajacych na zasadach
komercyjnych, uprawnionych do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu o0sO6b na podstawie stosowanych zezwolen wydanych przez Staroste
Nowomiejskiego.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie tego typu
przewozéw bedzie polegaé na:

e poborze przez operatora, ktoremu powiat nowomiejski (w drodze przetargowej
lub bezprzetargowej) powierzy zadania z zakresu Swiadczenia ustug publicznego
transportu zbiorowego, lub bezposrednio przez powiat nowomiejski oplat
w zwiazku z realizowaniem ustug z zakresu publicznego transportu zbiorowego —
w formie biletow,

e przekazywaniu operatorowi tak zwanej rekompensaty (wynagrodzenia) z tytuhu:

a) utraconych przychodéw w zwigzku z honorowaniem ulg ustawowych w $Srodkach
publicznego transportu zbiorowego,

b) utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze powiatu
nowomiejskiego,

¢) poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

Zrodlem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej beda
w szczegoblnosci:

e $rodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym
przypadku powiatu nowomiejskiego,

e Srodki z budzetu panstwa (Marszalka Wojew6dztwa Warminsko-Mazurskiego)
Powiat Nowomiejski nie posiada w swoich zasobach wynikow finansowych

prywatnych przedsiebiorcow $wiadczacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu.
Szacuje sie, ze rentowno$¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikéw
komercyjnych jest dodatnia z tym, ze oplacalno$¢ wykonywania poszczegolnych kursow
jest zroznicowana. Deficytowe kursy bilansowane sa przychodami z kurséw rentownych.
Najbardziej rentowne s3 polaczenia realizowane w czasie porannego oraz
popoludniowego szczytu komunikacyjnego. Wtedy wystepuja najwieksze napelnienia
pojazdow i tym samym przychody ze sprzedazy biletow sa najwieksze. Nalezy zaznaczy¢,
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ze koszty prowadzonej dzialalnoSci w branzy transportu zbiorowego sa znaczace,
a sklada sie na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcow
i pracownikow administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty i modernizacje)
taboru, a takze inne koszty, takie jak np. obsluga finansowa zaciagnietych zobowigzan
(kredyt, leasing), ogolne koszty czy amortyzacja.

Powiat nowomiejski podjal sie rozwigzania problemu zwigzanego z organizacja
transportu we wszystkich gminach powiatu. W niniejszym planie proponuje sie, aby
Starosta Nowomiejski zostal organizatorem komunikacji na 19 liniach. By nowo
tworzone linie komunikacyjne obstugiwaly jak najwiekszy obszar gmin, a tym samym
przyciagaly jak najwieksza liczbe pasazerow. Jest to bardzo wazne, jezeli z przewozow
korzysta taka liczba pasazerow, ze zapewnia to przewoznikowi osiggniecie dodatniego
wyniku finansowego, organizator nie musi udziela¢ rekompensaty z budzetu powiatu.
Jako, ze linie te obsluguja znaczne obszary gmin, wyreczajac tym samym ich wojtéw od
konieczno$ci organizowania odrebnego transportu gminnego, do czego zobowiazuje ich
miedzy innymi ustawa o samorzadzie gminnym, pomiedzy zainteresowanymi
jednostkami samorzadu powinny zosta¢ zawarte porozumienia, na mocy ktérych gminy
te beda partycypowaé w kosztach organizacji przewozéw powiatowych.

Duze zapotrzebowanie na ushugi przewozowe wynika gléwnie z potrzeb
zwigzanych z edukacja tj. przemieszczaniem sie dzieci i mlodziezy do szkét oraz osob
dorostych do zakladow pracy.

Podmioty prowadzgce nauczanie i szkolenia w zaden spos6b nie koordynuja
miedzy soba dobowego czasu rozpoczecia i zakonczenia nauki. Zr6znicowany czas
rozpoczecia i zakonczenia zaje¢ z jednej strony wprowadzaé bedzie takie dostosowanie
rozkladu jazdy, aby wychodzi¢ na przeciw potrzebom, z drugiej nie pozwala na takie
wypelnienie autobuséw w ciggu doby, aby przychody pozwolily pokry¢ koszty ustugi.

Zagrozeniem dla budzetu powiatu moze by¢ jedynie staly wzrost kosztow jej
funkcjonowania. Jako, ze nie mozna calego wzrostu kosztéw przerzuca¢ na pasazerow,
konieczne jest wydatkowanie $rodkéw publicznych na rekompensate dla operatora.
W celu zwiekszenia rentownosci przewozow pasazerskich organizator winien na biezaco
monitorowaé frekwencje w autobusach i optymalizowa¢ trasy oraz rozklady jazdy. Aby
czyni¢ to skutecznie nalezy sukcesywnie, co najmniej razy w roku, przeprowadzac
badania i analizy popytu na ustugi przewozowe poprzez obserwacje napekien taboru lub
badania ankietowe.

Wykonywanie powiatowych przewozow uzyteczno$ci publicznej w powiecie
nowomiejskim przez operatora finansowane bedzie z przychodéw ze sprzedazy biletow,
doptaty budzetowej w formie refundacji utraconych przychodéw z tytulu honorowania
ulg i uprawnien do przejazdow bezplatnych oraz rekompensaty z tytulu poniesionych
kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego (art. 53 w zwigzku z art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. ¢ ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym).

1.12 Preferencje dotyczace wyboru srodkéw transportowych

Realizacja zadan okreSlonych w Ustawie to nie tylko obowigzek ustawowy.
Organizator publicznego transportu zbiorowego zobowigzany jest do zaspokajania
potrzeb mieszkancéw powiatu na tyle skuteczny, aby korzystanie z niego spelniato
oczekiwania spoleczne, a jego rozwigzania techniczno-organizacyjne pozostawaly
przyjazne srodowisku. Ponadto, jako organ administracji publicznej w realizowaniu tego
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zadania swoimi rozwigzaniami chce przyczynic sie do optymalnego zaspokojenia potrzeb
przewozowych mieszkancéw powiatu nowomiejskiego poglebiajac tym samym zaufanie
spoleczne.

Aktualne potrzeby przewozowe mieszkancoOw powiatu nowomiejskiego w zakresie
powiatowych przewozow pasazerskich zaspokajane sa dzieki uslugom przewozowym
Swiadczonym przez przewoznikow publicznych takich jak: Przedsiebiorstwa
Komunikacji Samochodowej, oraz przewoznikow prywatnych opierajacych swa
dzialalno$¢ na zasadach komercyjnych. Wykonywane autobusami uslugi zapewniaja
zaspokojenie = podstawowych  potrzeb przewozowych mieszkancéw  powiatu
nowomiejskiego z uwzglednieniem dostepnosci do obiektéw uzytecznosci publicznej
takich jak: urzedy, banki, szkoly, zaklady pracy, obiekty handlowe, kulturowe, ko$cioly
i inne. Przewozy te na poziomie podstawowym zapewniaja transport osobom
niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

W celu lepszej orientacji dotyczacej preferencji przewozowych mieszkancow
powiatu nowomiejskiego w okresie od 10 lipca 2015 do 30 wrze$nia br. roku zostaly
przeprowadzone badania ankietowe wsrod mieszkancow powiatu nowomiejskiego
majace na celu poznanie preferencji transportowych mieszkancow dotyczacych wyboru
srodka transportu oraz ustalenie rangi nastepujacych postulatéw transportowych:

» bezposrednioSci,
» czestotliwosci,

» dostepnosci,

» kosztu,

» niezawodnosSci,
» punktualnosci,

» rytmicznosci,

» szybkoSci,

» wygody,
» informacji.

Badania przeprowadzono na probie statystycznej reprezentatywnej grupy
mieszkancéw powiatu nowomiejskiego. Ankietowanie odbywalo sie w sposob
bezposredni poprzez wypelnienie ankiety przez pasazera/petenta-mieszkanca powiatu
nowomiejskiego. Odpowiedzi osoby ankietowanej zapisywane byly na papierowej wersji
formularza do ankietyzacji. W badaniu bralo udziat (rozdano ankiet) 340 oséb z czego
nie wszyscy respondenci odpowiedzieli na poszczeg6lne pytania. Statyka procentowa
z podzialem na pytania wyglada nastepujaco:
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1. Prosze podac cel najcze$ciej odbywanych podrézy?

B Praca
- Szkota
- Turystyka
B Inne
2. Prosze poda¢ zasieg wykonywanych podrézy?
u- W ohrebie terenu gminy

W obrebie terenu powiatu

Inne
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3. Jak czesto korzysta Pan / Pani z ponizszych $rodkow transportu:
Samochod

| B rzadko/nigdy

u- rzadziej niz raz w tygodniu

u- 1—-3raz w tygodniu

- 4 lub wiecej razy w tygodniu
Autobus / Bus

m- rzadko/nigdy

u- rzadziej niz raz w tygodniu

u- 1—-3razw tygodniu

- 4 lub wiecej razy w tygodniu
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4. Dlaczego korzysta Pan / Pani ze Srodkow transportu pasazerskiego?

u- Nie posiadam samochodu

u- Koszty biletow miesiecznych sg
nizsze niz miesieczne koszty paliwa

u- Posiadam bardzo korzystne
pofgczenia (np. Dom-praca-dom)

| B Inne

5.Jak Pan / Pani ocenia w skali 1 — 5 punktualno$¢ kursowania srodkéw transportu
pasazerskiego:
(1 oznacza - bardzo Zle a 5 oznacza - bardzo dobrze)

Mocenal
M ocena 2
Wocena 3
Mocena 4

Wocena s
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6. Jak Pan / Pani ocenia w skali 1- 5 bezpieczenstwo pasazeréw podczas jazdy:

Wocenal
mocena 2
Wocena3
Mocenad

mocenab

7. Jak Pan / Pani ocenia w skali1 — 5 dostepno$¢ komunikacyjna miejscowoSci:
Do siedziby Gminy:

Wocenal
mocena 2
Wocena3
Mocenad

mocenab




Do siedziby Powiatu:

PLAN TRANSPORTOWY

STAROSTWO POWIATOWE
W NOWYM MIESCIE LUBAWSKIM

Wocenal
mocena 2
Wocena3
Mocenad

mocenab

Do siedziby Wojewo6dztwa

Wocenal
mocena 2
Wocena3
Mocenad

mocenab

23



STAROSTWO POWIATOWE
W NOWYM MIESCIE LUBAWSKIM

PLAN TRANSPORTOWY

8. Czy wedlug Pana / Pani $rodki transportu publicznego sa dostosowane dla obstugi
0s6b niepelnosprawnych i starszych?

2%
- Tak
m- Nie
- Inne uwagi:
9. Czy korzysta Pan / Pani z przejazdow ulgowych?
m- Tak

- Nie
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10. Czy wedlug Pana/Pani powinny zosta¢ uruchomione dodatkowe polaczenia
autobusowe czy s miejscowos$ci/ miejsca do ktorych dojazd jest
utrudniony/niemozliwy?

Respondenci, mieszkanicy r6znych miejscowoSci na terenie powiatu
nowomiejskiego w zdecydowanej wiekszo$ci opowiedzieli sie za zwiekszeniem ilo$ci
kursébw do Nowego Miasta Lubawskiego. Ankietowanie ocenili, iz raczej nie ma
miejscowos$ci do ktéorych dojazd jest niemozliwy lecz podkreslono problemy
komunikacyjne mieszkancow malych lub bardzo malych miejscowosci na terenie
powiatu.

Informacje dotyczace oséb ankietowanych:
1. mieszkaniec gminy / miasto:

| K Gmina Grodziczno
| K Nowe Miasto Lubawskie
u- Gmina Nowe Miasto
Lubawskie
u- Gmina Biskupiec
u- Gmina Kurzetnik
2. grupa wiekowa:
LB do 25 lat

n- 25-60Iat

u- powyzej 65 lat
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Najwiecej z autobuséw/buséw korzysta mlodziez szkolna. Codziennie dojezdzaja
do szkol. Sa to osoby z mniejszych miejscowosci, ktére maja problem z dotarciem.
Nastepna grupa, ktéra korzysta ze Srodkow transportu zbiorowego to osoby, ktore
uczeszczaja do pracy. Wg ankietowanych ogromny problem stanowi brak sensownych
polaczen a w mniejszych miejscowos$ciach w ogole ich brak. Na ten problem skarza sie
glownie mieszkancy Gminy Grodziczno oraz Biskupiec.

Z wyniku ankiet mozna stwierdzié, iz sporo osob korzysta z samochodéw ze
wzgledu na komfort zwigzany z podro6zowaniem, lecz dla duzej ilosSci respondentow
srodki publicznego transportu zbiorowego sa jedyna alternatywa do przemieszczenia sie
do miejsca docelowego. W zwiazku z tym zasadna jest dalsza integracja systemu oraz
odpowiedni rozwdj publicznego transportu zbiorowego w wielu jego aspektach.

Analiza ankiet pod katem postulatow transportowych:
BEZPOSREDNIOSC

Jest wiele linii gdzie brak polaczen lub jest ich za malo. Mieszkancy malych
miejscowo$ci maja problem z dotarciem do wiekszej miejscowosci w celu zalatwienia
spraw.

e Grodziczno- NML; Lubawa-Grodziczno; Swiniarc- NML; Mroczenko- NML;

Katlewo- Grodziczno; Grodziczno- Kuligi

e Biskupiec- NML- Itawa; Biskupiec- Stupnica, WIk. Tymawa, Biskupiec- Gaj
e Kurzetnik- Krzemieniewo i Mroczenko; Marzecice- Kurzetnik- NML; Kurzetnik-

Male Balowki; Kurzetnik- Itawa i Brodnica; Kurzetnik- Lipowiec, Szafarnia,

Nielbark ( oraz péZniejsze kursy)

e NML- Gwizdziny; NML- Skarlin; NML- Bratian; NML- Zajaczkowo Lubawskie;

NML- Boleszyn; NML- Kaciki
CZESTOTLIWOSC

Z analizy odpowiedzi udzielonych w ankietach wynika, ze bardzo rzadko kursuja
autobusy. Zwlaszcza poOzniejsza pora. Uczniowie gdy koncza pozniej zajecia majg
problem z dotarciem do domu. Brakuje dogodnych polaczen. Do poludnia w mniejszych
miejscowos$ciach wystepuje problem z dotarciem do celu podrozy. Np. Z Tomaszewa do
Nowego Miasta Lub. jest tylko jedno polaczenie w ciaggu dnia. Ankietowani ktorzy
mieszkaja w malych miejscowosciach wykazuja, ze w ogodle nie maja polaczen
autobusowych. Ankietowani chcieliby wiecej polaczen do poludnia (godz. 12:00) oraz po
potudniu (od 16:00).

DOSTEPNOSC

W mniejszych miejscowos$ciach brakuje przystankéw lub sa one oddalone o kilka
kilometrow od siebie. Przystanki znajduja sie zazwyczaj w wiekszych wsiach i jest to
jeden przystanek na miejscowo$¢. Budowa lub modernizacja istniejacych przystankow
jest bardzo potrzebna. Wg respondentow, w kazdej miejscowo$ci powinien by¢ min.
1 przystanek.

NIEZAWODNOSC

Z analizy ankiet wynika, ze pasazerowie czuja sie bezpiecznie podczas podrozy.
Nie czuja strachu podczas jazdy.

KOSZT

Dla wielu ankietowanych koszt biletu miesiecznego jest nizszy niz koszt
miesieczny paliwa, zwlaszcza dla osob ktore maja bardzo daleko do pracy. Z ankiet
mozna wywnioskowac, ze gdyby byly lepsze polaczenia to duzo wiecej osoéb zamieniloby
samochod na autobus, poniewaz jest on wiele tanszy.
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PREDKOSC
Brak wiadoppéci w ankietach na ten temat.
PUNKTUALNOSC

Zdania na temat punktualnos$ci w ankietach sa podzielone. Autobusy kursuja dosé
sprawnie i staraja sie nie sp6znia¢. Mozna wywnioskowaé, ze opdznienia zdarzaja sie
w porze zimowej. Autobusy rowniez nie powinny przyjezdza¢ za szybko co wiaze sie
z szybszym odjazdem. Powinny jezdzi¢ punktualnie.

RYTMICZNOSC

Brak wiadomosci w ankietach na ten temat.
WYGODA

Wiekszo$¢ autobuséw w ogodle nie jest przystosowana dla oséb starszych
i niepelnosprawnych co stanowi ogromny problem. Nie s one rowniez zbyt wygodne dla
pasazerow, niektére autobusy powinny zostaé wymienione na nowe, poniewaz sa po
prostu stare.

Podsumowujac, z ankiet wynika ze coraz wiecej osob korzysta teraz
z samochodéw. Ankietowani wybieraja wlasny §rodek transportu ze wzgledu na komfort
zwigzany z podrozowaniem. Coraz mniej osdb korzysta z autobuséw/busow. Jest to
spowodowane brakiem dogodnych polaczen, lub zla lokalizacja. Poruszajac sie wlasnym
Srodkiem transportu mozemy dowolnie zarzadza¢ czasem oraz tym gdzie chcemy jechac.
Z autobusdéw w 90% korzysta mlodziez szkolna, ktéra musi dojecha¢ do szkoly a nie
posiada uprawnien do prowadzenia pojazdu czy w ogoble nie ma samochodu. Godziny
polaczen powinny by¢ bardziej dostosowane do takich oséb, czyli w godzinach
porannych oraz popoludniowych. Czesto autobusy jezdza puste w godzinach 10-13.
Wiekszo$¢ ankietowanych nie skarzy sie na brak dojazdu do wiekszych miejscowoSci.
Problem ten wystepuje natomiast w gminie Grodziczno oraz Biskupiec, poniewaz
miejscowos$ci w tych gminach sa bardzo oddalone od miasta. Tam powinny by¢
dogodniejsze polaczenia. W wiekszo$ci respondenci wskazali, iz zakup nowych
autobus6w nie zmieni sytuacji, poniewaz wiekszo$¢ oséb i tak wybierze samochod ze
wzgledu na wygode.

1.13 Zasady organizacji rynku przewozow

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym Starosta
Nowomiejski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego — wlasciwym ze
wzgledu na obszar dzialania lub zasieg przewozow — na sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich. Powiatowe przewozy pasazerskie to przewoz
osOb w ramach publicznego transportu zbiorowego, wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoéch gmin i niewykraczajacy poza granice powiatu.
Podmiotem uprawnionym w umowie do emisji i sprzedazy biletow jest operator.
Przychody z biletbw stanowig przychdéd operatora. Wynagrodzenie dla operatora
komunikacji  sklada sie z kilku elementow: przychodow ze sprzedazy biletow,
miesiecznego dofinansowania do wozokilometra oraz refundacji kosztéw z tytulu
stosowania ulg. Powiat nowomiejski bedzie finansowal powiatowe przewozy pasazerskie
we wlasnym zakresie. Podzial zadan dotyczacych komunikacji pomiedzy jej
organizatorem a operatorem powiatowych przewozow pasazerskich moze by¢
nastepujacy:

A. Zadania organizatora:
1. Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
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zbiorowym oraz ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjnej,

2. Realizacja zadan okre$lonych w planie transportowym oraz dzialania zmierzajace do
aktualizacji planu,

3. Zapewnienie odpowiednich warunkéw do funkcjonowania transportu zbiorowego,
w szczegblnoSci w zakresie standardow dotyczacych przystankéw, funkcjonowania
zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego, systemu informacji dla pasazera,

4. Okreélanie zasad korzystania z przystankéw zarzadzanych przez organizatora — wy-
dawanie potwierdzen uzgodnienia zasad korzystania z przystankéw oraz ustalanie
stawek oplat,

5. Wybor operatora (operatoréw) i kontraktowanie ustug przewozowych,

6. Opracowywanie projektow systemow taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej,
ustalanie sposobu dystrybucji biletow,

7. Kontrola realizacji uslug przewozowych ze szczegélnym uwzglednieniem ich jakosci,
w szczeg6lnosci zgodnosci rozkladu jazdy autobus6w ze stanem faktycznym,

8. Rozliczanie za $wiadczone przez operatoréw uslugi przewozowe — wg zasad
ustalonych w umowach,

9. Udzial w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

B. Zadania operatorow (operatora):

1. Realizacja zadan przewozowych w zakresie okres§lonym w postepowaniu wyboru
operatorow, w szczego6lnosci przestrzeganie rozkladow jazdy i wykonywanie przewozow
wymaganym przez organizatora taborem,

2. Prowadzenie emisji i sprzedazy biletow wedlug sposobow dystrybucji okreslonych
przez organizatora,

3. Dbalo$¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypelniania
zadan przewozowych,

4. Stale podnoszenie jakosci wykonywanych uslug, w tym rozpatrywanie skarg
i wnioskow pasazeréow.

W okresie objetym planem dopuszcza sie wprowadzenie zewnetrznych
operatoroOw (operatora) na liniach komunikacyjnych, dla ktorych organizatorem
przewozéw bedzie Starosta Nowomiejski, po przeprowadzeniu odpowiednich
postepowan okres§lonych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym. Poszczegolne
linie mogg by¢ oferowane w ramach calej sieci, pojedynczo lub w pakietach.
Zaleca sie w przypadku tworzenia pakietow grupowanie linii tak, by byly one o
zroznicowanej rentowno$ci oraz funkcjonowaly na takim obszarze, aby koszty
przejazdéw technicznych byly jak najnizsze.

1.14. Standard ushug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzyteczno$ci publicznej beda
realizowane jako powszechnie dostepna ustluga w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywana przez operatora. Przewozy te beda nakierowane
w szczegbdlno$ci na biezace i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych
spoleczno$ci na obszarze powiatu nowomiejskiego.

Organizowanie i planowanie tego transportu obejmuje réwniez wymog okreSlenia
standardéw jego realizacji. W szczegdlnoSci nalezy wziaé¢ pod uwage nastepujace wymogi
w zakresie:

e ochrony $rodowiska naturalnego — postepujaca degradacja Srodowiska naturalnego
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powodowana jest z jednej strony intensywnym ruchem samochodéw, powodujacym
wysoka emisje spalin, halasu oraz inne ucigzliwoSci, takie jak zatloczenie arterii
komunikacyjnych, z drugiej za$ eksploatowaniem przez podmioty prowadzace
dzialalno§¢ z zakresu komunikacji publicznej starych, niespelniajacych
wspolczesnych wymogoéw z zakresu ochrony Srodowiska $rodkéw transportu.
Aktualnie wszystkie nowo produkowane autobusy i ich jednostki napedowe musza
spelia¢ europejskie wymogi odnos$nie emisji spalin, ktore kategoryzowane sa w skali
od EURO 1 do EURO 5. Natomiast pojazdy realizujace przewdz publiczny, ktore
zostaly dopuszczone do ruchu przed wdrozeniem powyzszych norm zuzywaja nie
tylko duze iloSci paliwa, ale dodatkowo powoduja emitowanie do S$rodowiska
naturalnego szkodliwych zwigzkéw, takich jak: tlenek wegla, tlenki azotu i siarki oraz
metanowych zwigzkow organicznych, przede wszystkim zwigzku olowiu. W celu
poprawy stanu S$rodowiska naturalnego powiatu nowomiejskiego, planuje sie
korzystanie z autobuséw spelniajacych coraz ostrzejsze normy ochrony $rodowiska.
Realizacja komunikacji taborem spelniajagcym te wymagania podwyzszy standard
transportu publicznego na obszarze powiatu, a jednocze$nie ograniczy negatywny
wplyw na Srodowisko naturalne. Jednoczenie podejscie to moze mobilizowa¢ innych
przewoznikow do odnowy posiadanego taboru.

dostepu 0sb6b niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego — okreSlenie standardu ustug przewozowych
wiaze sie $cisle z zasada powszechnego dostepu obywateli do korzystania ze $rodkow
transportowych w transporcie publicznym. Zasada ta w szczeg6lno$ci powinna
uwzglednia¢ takie organizowanie transportu oraz infrastruktury transportowej, aby
w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom niepelnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolno$ci ruchowej, samodzielny (lub za pomoca opiekuna),
nieutrudniony dostep do infrastruktury (dworzec, kasy, przystanki, tabor itp.), oraz
mozliwo$¢ przemieszczania sie $rodkami transportu publicznego. Dazac do jak
najlepszego dostosowania taboru do potrzeb oséb niepelnosprawnych organizator
transportu winien kla§¢ nacisk na to, by operator wprowadzal réznorakie
udogodnienia, na przyklad takie jak:

1. zapewnienie wlaSciwej szeroko$ci drzwi, ktora ma istotny wplyw na czas
wsiadania i wysiadania pasazerow oraz mozliwos¢ obslugi o0s6b
niepelnosprawnych oraz zapewnienie, by co najmniej jedne drzwi autobusu
byly otwierane automatycznie poprzez sterowanie z miejsca kierowcy,

2. wydzielenie i oznakowanie w $rodkach transportu przestrzeni dla
pasazeréw niepelnosprawnych.

Ponadto organizator transportu winien dazy¢ aby cala infrastruktura

towarzyszaca zostaly przystosowane do obslugi os6b niepelnosprawnych oraz oséb
z ograniczong zdolnoécia ruchowa.

dostep podréznych do infrastruktury przewozowej — wszystkie przystanki
komunikacyjne 1 towarzyszaca infrastruktura przystankowa, jako miejsca
przeznaczone do wsiadania i wysiadania pasazeréw na danej linii komunikacyjnej,
powinny spelnia¢ przynajmniej minimalne wymagania ustawowe. Wazne jest
rOwniez, aby posiadaly odpowiedni standard pozwalajacy na powszechny
i bezpieczny dostep do przystanku. Zadaniem organizatora winno by¢ monitorowanie
standardu ww. infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych uwag do wilasciwych
zarzadcow przystankow.
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1.15 Wybor operatora publicznego transportu zbiorowego

W przypadku, gdy powiat nowomiejski rozpocznie organizowanie przewozow
o charakterze uzyteczno$ci publicznej planuje sie, iz operator publicznego transportu
zbiorowego zostanie wybrany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych z przepisami,
tj.:

e W trybie przetargu nieograniczonego zgodnego Ustawg z dnia 29 stycznia 2004r.

Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, Nr 161, poz. 1078

i Nr 182, poz. 1228), albo

e w trybie okreSlonym ustawg z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz.U. Nr 19, poz. 101, z pdzn. zm.), albo
e w trybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust.

1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

a) Swiadczenie ushig zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powolanego do
$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub

b) o $wiadczenie uslug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli Srednia wartosé
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych uslug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie, lub

c¢) o $wiadczenie uslug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli wystapi zakldcenie
w $wiadczeniu uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie
ryzyko powstania takiej sytuacji zar6wno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych
od operatora, o ile nie mozna zachowaé¢ terminéw okreslonych dla innych trybéw
zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
zostanie zawarta na czas oznaczony, jednak nie dluzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne
i uzytkowe dotyczace taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkow
zamOwienia), ktérym musi dysponowaé operator, beda uzasadnione faktycznymi
potrzebami i wspodlczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez mozliwoSciami
finansowymi powiatu nowomiejskiego jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego.

Na dzien sporzadzenia planu transportowego jest nie mozliwe okreslenie, ktora
opcja wyboru operatora bedzie najbardziej korzystna dla powiatu nowomiejskiego i jego
mieszkancoéw. Znaczenie bedzie miala ilo§¢ linii ktére pozostang i beda nadal
funkcjonowa¢ jako przewozy komercyjne o charakterze przewozéw powiatowych.

1.16 Organizacja systemu informacji dla pasazera

Bardzo waznym elementem planu transportowego powiatu nowomiejskiego jest
okreslenie zalozen zintegrowanego systemu informacji dla pasazera. Zanim pasazer
skorzysta z uslugi komunikacji publicznej, powinien mie¢ mozliwos¢ dostepu
i pozyskania niezbednych informacji o ukladzie i przebiegu linii, obowigzujacych
taryfach biletowych oraz czasie przejazdu.

Informacja pasazerska bedzie dostepna na kazdym etapie zwigzanym z realizacja
procesu polegajacego na przemieszczaniu sie tj.:
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« W momencie wystapienia potrzeby przewozowej,

« wtrakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,

« wczasie odbywania podrézy §rodkami transportu zbiorowego.
Informacje istotne z punktu widzenia podr6znego nalezy publikowac:

e w pojazdach komunikacji powiatowej,

e na przystankach,

e winternecie,

e poprzez aplikacje dotykowe mobilnym (np. smartfon, tablet itd.)
W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazania poszczegélnych rodzajow
informacji dla pasazerow w zaleznoS$ci od miejsca prezentacji.

Tabelanr 5

Planowane sposoby przekazania poszczeg6lnych rodzajow informacji dla pasazerow w
zalezno$ci od miejsca prezentacji.

« Numer linii lub kierunek jazdy z wyszczeg6lnionymi

wazniejszymi miejscowoSciami posrednimi
(pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie okresli¢ trase
przejazdu).

e Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow,
wykaz oplat dodatkowych oraz informacje
o obowigzujagcych  uprawnieniach do  ulgowych
przejazdow Srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

e Regulamin przewozow

e Informacje o zmianach rozkladéow jazdy i ksztaltu sieci
komunikacyjne;.

® Nazwa przystanku i numer stupka.
e Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na
zadanie).

e Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na
przystanku albo informacja w jakim kierunku odjezdzaja
autobusy.

e Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego
i sposobie skontaktowania sie z nim.

e Rozklad jazdy:

- zalaminowany i umieszczony w ramce lub
wydrukowany na folii i przyklejony do tabliczki

- zawierajacy numer linii komunikacyjnej lub kierunek
jazdy autobusow,

- wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych albo
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miejscowosci, przez ktore wiedzie dalsza czes¢ trasy,
- godziny odjazdoéw autobusow,

- nazwa przewoznika, informacje kontaktowe z osoba
(albo instytucja) odpowiedzialng za organizacje linii,

-okres obowigzywania rozkladu jazdy,
- legenda tlumaczaca uzyte w rozkladzie oznaczenia.

Informacje o zmianach rozkladow jazdy i ksztaltu sieci
komunikacyjnej,

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow,
wykaz oplat dodatkowych oraz informacje
o obowiazujagcych  uprawnieniach do  ulgowych
przejazdow Srodkami transportu (je$li takie ulgi maja
zastosowanie)

Informacje o zarzadcy przystankow komunikacyjnych
i sposobie skontaktowania sie z nim.

Rozklad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrozy
z mozliwo$cia wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.
Informacje o zmianach rozkladow jazdy i ksztaltu sieci

komunikacyjne;j.

+ Rozklad jazdy w formie planera podrozy.
. Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztaltu sieci
komunikacyjnej.

Zrbdlo: Opracowanie wlasne
1.17 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomos$¢ znaczenia
mobilnoSci komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spolecznego i gospodarczego
regionu oraz o znajomo$¢ negatywnych skutkéw (wypadki komunikacyjne, destrukcyjny
wplyw na $§rodowisko naturalne). Zrownowazony rozwoj ma u celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancow powiatu nowomiejskiego i przeciwdzialanie wykluczeniu
spotecznemu w sposob efektywny, ekonomiczny oraz ekologiczny.

Do osiggniecia powyzszych celéw konieczne jest racjonalne dzielenie zadan
pomiedzy transport zbiorowy i indywidualny. Niemozliwe jest zorganizowanie
satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty transportu publicznego na
terenach o niskiej gesto$ci zaludnienia, dlatego tam dominujaca role peié bedzie
transport indywidualny - gléwnie samochodowy. Transport zbiorowy bedzie pekié
jedynie funkcje spoteczng.

Osoby, ktére nie majg mozliwosSci skorzystania z transportu indywidualnego ze
wzgledu na wiek, stan zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn
musza mie¢ mozliwo$¢ dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obsluga
terenu o niskiej gestosci zaludnienia jest elementarnym dzialaniem przeciwdzialajacym
wykluczeniu spolecznemu. Funkcjonowanie oséb niepelnosprawnych, o ograniczonej
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sprawnosci ruchowej i o niskim statusie majatkowym jest uzaleznione od publicznego
transportu zbiorowego, a w przypadku braku takiego nie majg zadnej szansy na rozwoj.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestoSci zaludnienia,
a w szczegolnosci na glownych ciaggach komunikacyjnych, na ktérych mozna uzyskaé
satysfakcjonujacy bilans ekonomiczny, bedzie sie opiera¢ na innych zasadach. To wlasnie
tu do kwestii spolecznych dochodza aspekty zatloczenia, terenochlonnosci i wplywu na
srodowisko. Oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ juz nie tylko usluga
spoleczng, ale rowniez realng alternatywa dla transportu indywidualnego. Nadmierny
wzrost podrézy samochodem prowadzi do pogorszenia jakoSci powietrza i wzrostu
poziomu halasu, nastepnie do zajmowania przestrzeni przez parkingi, rozcinania
struktur zurbanizowanych przez arterie, a w skrajnym wypadku do niewydolno$ci
systemu. Dlatego nalezy zaproponowaé¢ mieszkancom Powiatu atrakcyjna komunikacje
publiczng powiatowa i gminng poprzez zbudowanie przejrzystej sieci polaczen,
przejrzystego systemu taryfowego oraz zapewnienie odpowiedniego standardu ushugi.

Obecnie jedynymi przewozami powiatowymi na terenie powiatu nowomiejskiego
sa komercyjne przewozy drogowe, organizowane przez przewoznikéw prywatnych.
Jakakolwiek integracja (taryfowa, informacyjna, synchronizacja rozkladéw) moze sie
odby¢ jedynie w przypadku checi i dobrej woli firm przewozowych.

Przy wspolpracy z gminami planuje sie uatrakcyjnienie oferty przewozowej
poprzez modernizacje infrastruktury oraz wprowadzanie odpowiedniej organizacji
ruchu. Waznym punktem odbioru jakoSci ushlugi przez pasazera jest przystanek
komunikacyjny. Pozadanym standardem jest, aby osoba oczekujaca czula sie bezpiecznie
i miala mozliwo$¢ schronienia sie przed deszczem, $niegiem, ale rowniez przed storicem;
aby nawierzchnia nie przeksztalcala sie w bloto oraz zeby wsiadanie z przystanku do
pojazdu bylo jak najlatwiejsze. Na kazdym przystanku, zgodnie z Ustawg o publicznym
transporcie zbiorowym, musi by¢ umieszczona informacja o godzinach odjazdow
pojazdow.

Tabor, ktorym realizowane sg przewozy, nalezy do przewoznikéw prywatnych.
Pojazdy podlegaja powolnej, lecz ciaglej wymianie, dzieki czemu, zgodnie z unijnymi
przepisami, spelniaja coraz bardziej zaostrzone normy spalania. Komfort podrozy
i dostepno$¢ pojazdéw dla osdb niepelnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci
ruchowej sg zalezne od $wiadomosSci i polityki przewoznikow i producentéow.
W przypadku rozpoczecia organizowania i finansowania publicznej komunikacji
zbiorowej na terenie powiatu nowomiejskiego planuje sie realizowa¢ przewozy
pojazdami dostosowanymi do przewozu os6b niepelnosprawnych i o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;j.

Waznym elementem polityki transportowej jest promocja, ktéra obok ceny ushugi
i jej rozpowszechnienia, jest jednym z elementéw ksztaltujacych popyt. W Polsce, mimo
pozytywnych zmian zachodzacych w przewozach pasazerskich wynikajacych miedzy
innymi z modernizacji i wymiany taboru, publiczny transport nadal przez wiele os6b
postrzegany jest negatywnie. Dotyczy to przede wszystkim czasu podrozy, braku
punktualnos$ci — nieprzewidywalnosci czasu dotarcia do celu. Duza cze$¢ spoleczenstwa
uznaje powiatowe przewozy jako transport przeznaczony dla uczniow oraz osob, ktorych
nie sta¢ na poruszanie sie wlasnym samochodem. Dlatego, aby zmieni¢ takie
postrzeganie transportu, w miare mozliwoSci finansowych, Powiat planuje podejmowa¢
dzialania promocyjne, ktorych celem bedzie zmiana postrzegania komunikacji
powiatowej przez spoteczenstwo oraz pozyskanie nowych konsumentow.

W przypadku rozpoczecia organizowania i finansowania publicznej komunikacji
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zbiorowej Powiat planuje podjecie dlugofalowych dzialan zmierzajacych do integracji
ushug publicznego transportu zbiorowego w zakresie:

Stworzenia sieci zintegrowanych wezlow przesiadkowych w miejscach naturalnie
predystynowanych do integracji komunikacji powiatowe;j i regionalnej. Integracja w tych
wezlach przesiadkowych, poza aspektem integracji przestrzennej podsystemow
transportu, bedzie dotyczy¢ integracji rozkladéw jazdy oraz integracji informacji
pasazerskie;j.

W  przyszlo$ci stworzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
umozliwiajacego korzystanie ze wszystkich dostepnych $rodkow transportu na obszarze
powiatu. Integracja uslug transportu zbiorowego na obszarze powiatu nowomiejskiego
moze by¢ osiagnieta tylko dzieki wspolpracy wszystkich zainteresowanych podmiotéw,
gmin z terenu powiatu, przewoznikow komercyjnych oraz pozostalych organizatoréw
ustug transportu uzytecznos$ci publiczne;.

Aktualizacja planu transportowego:

Artykul 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan
transportowy powinien byé¢, w zalezno$ci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji, w wyniku ktorej w ramach potrzeb
miedzy innymi zostanie przeprowadzona optymalizacja planowanej sieci uzyteczno$ci
publiczne;j.

Obecnie nie sposodb przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktére moga
wplynaé na podjecie decyzji o aktualizacji planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu nowomiejskiego.

7Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu
przyjmuje sie, ze dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym
opracowaniu i na podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o
ewentualnej koniecznos$ci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz
kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia
stosownej uchwaly zmieniajacej przez Rade Powiatu Nowomiejskiego.

Tabela nr 6 Harmonogram wyboru operatora oraz monitorowania zapisow planu

Przygotowanie i przeprowadzenie dialogu | Do 1 czerwca 2016 r.
z przewoznikami

Opracowanie kompletnej dokumentacjiw | Do 29 lipca 2016 r.
trybie koncesji, przetargu lub
bezposredniego zawarcia umowy

Przeprowadzenie postepowania Do 10 grudnia 2016 r.
koncesyjnego, przetargowego lub
bezposredniego zawarcia umowy

34




STAROSTWO POWIATOWE
W NOWYM MIESCIE LUBAWSKIM

PLAN TRANSPORTOWY

Monitorowanie rynku przewozow
pasazerskich, w szczegdlnosci polaczen
obstugiwanych przez innych operatorow
niz powiatowych

Okresowa, nie rzadziej niz raz w roku

Weryfikacja zapiséw planu

Okresowa, nie rzadziej niz raz w roku

Przeprowadzenie badan: preferencji
komunikacyjnych mieszkancow oraz
napekien pojazdéw powiatowe;j
komunikacji zbiorowe;j

Okresowo, nie rzadziej niz raz na pie¢ lat

Przygotowanie planu zadan przewozowych
na rok nastepny

Do 31 grudnia kazdego roku (od roku
poprzedzajacego uruchomienie publicznej
komunikacji zbiorowe;j)

Integracja transportu gminnego z
komunikacja gminng (miejska) i
ponadpowiatowg

Do roku 2020

I1. Czes¢ Graficzna

1. Plan sieci

komunikacyjnej

powiatu

nowomiejskiego:
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N, Wieha Tymaws
A\. /

s
N
b}

Laporz

WOJEWODZTWO WARMINSKO - MAZURSKIE

WYKAZ DROG
POWIATU NOWOMIEJSKIEGO LEifo,i.
WRAZ Z NUMERACJA S

— Deogi Majowe
77777 Granca powsty
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Zalaczniki:
Nr1

UCHWALA Nr XXXVI/293/2013
RADY POWIATU W NOWYM MIESCIE LUBAWSKIM

z dnia 21 lutego 2013 .

w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych, ktorych
wlascicielem lub zarzadzajacym jest Powiat Nowomiejski oraz warunkow
i zasad korzystania z tych przystankow.

(Olsztyn, dnia 12 marca 2013 r.)

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998r. o samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1592, z 2002 r. Nr 23, poz. 220, Nr 62,
poz. 558, Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271, Nr 200, poz. 1688, Nr 214, poz. 1806, z
2003 r. Nr 162, poz. 1568, z 2004 r. Nr 102, poz. 1055, Nr 167, poz. 1759, Z 2007 r. Nr
173, poz. 1218, z 2008 r. Nr 180, poz. 1111, Nr 223, poz. 1458, Z 2009 r. Nr 92, poz.
753, Nr 157, poz. 1241, z 2010 1. Nr 28, poz. 142 i 146, Nr 40, poz. 230, Nr 106, poz.
675, Z 2011 r. Nr 21, poz. 113, Nr 149, poz. 887, Nr 217, poz. 1281.) oraz art.15 ust.1
pkt.6 i ust.2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2011r. Nr 5 poz.13, Nr 228 poz.1368) Rada Powiatu w Nowym MieScie
Lubawskim uchwala, co nastepuje:

§ 1. Okresla sie przystanki komunikacyjne, ktorych wlascicielem lub
zarzadzajacym jest Powiat Nowomiejski oraz warunki i zasady korzystania z tych
przystankéow.

§ 2. Wykaz przystankéw komunikacyjnych, o ktérych mowa w §1 okresla
zalacznik nr 1 do uchwaly.

§ 3. Warunki i zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych okresla
zalacznik nr 2 do uchwaly.

§ 4. Wykonanie uchwaly powierza sie Zarzadowi Powiatu w Nowym MieScie
Lubawskim.

§ 5. 1. Uchwala podlega publikacji w Dzienniku Urzedowym Wojewo6dztwa
Warminsko - Mazurskiego.
2. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia jej ogloszenia.
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ZAXI.ACZNIKI do Uchwaly
ZALACZNIK Nr 1

~ WYKAZ PRZYSTAN KOW KOMUNIKACYJNYCH KTORYCH
WLASCICIELEM LUB ZARZADZAJACYM JEST POWIAT NOWOMIEJSKI

Droga powiatowa Nr 1234N Sumin - Sedzice

km | strona drogi miejscowosé nr przystanku

3+260 P Babalice 02

Droga powiatowa Nr 1236N WielkaTymawa - Lakorz - Wawrowice

km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
2+360 L Osowko 03
3+980 P Sumin 02
5+670 P Mierzyn 04
11+400 P Lakorz 06
12+180 P Lakorz 08
12+300 L Lakorz 01
15+280 P Lakorz- Wakop 10

Droga powiatowa Nr 1238N gr. woj.(Jablonowo) - Rywaldzik -

Wardegowo
km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
0+810 P Rywaldzik 02
4+050 P Wardegowo 04
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Droga powiatowa Nr 1244N Skarlin - Lekarty - Nowy Dwér

km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
2+420 L Lekarty 05
3+680 L Lekarty 03
5+120 L Nowy Dwor 01

Droga powiatowa Nr 1246N dr. woj. nr 538 - Skarlin - Nowe Miasto

Lub.
km | strona drogi miejscowosé nr przystanku

0+740 P Skarlin 02
2+030 L Skarlin 09
4+140 L Skarlin 07
8+820 L Nawra 05
0+210 L Nawra 03
9+890 L Nawra o1
124580 P Nowe Miasto Lub. ul. Zwirki i Wigury 04

Droga powiatowa Nr 1248N gr. woj.(Ciche) - Nielbark - gr. woj.

(Brzozie)
km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
0+460 P Parteczyny 02
2+100 L Mscin 17
5+600 L Tereszewo 15
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6+460 P Kaciki 04
10+030 L Nielbark 13
11+160 L Nielbark 11
11+900 P Nielbark 06
13+000 L Nielbark 09
13+360 L Nielbark 07
14+420 L Krzemieniewo 05
15+820 L Bratuszewo 03
17+460 L Bratuszewo o1

Droga powiatowa Nr 1250N Brzozie - Mroczno - Rynek

km | strona drogi miejscowos¢ nr przystanku
0+200 P Brzozie Lubawskie 02
1+450 L Brzozie Lubawskie 15
2+860 L Bratuszewo 13
3+270 P Bratuszewo 04
4+250 L Bratuszewo 11
5+610 P Sugajenko 06
7+520 P Sugajenko 08
9+065 P Mroczno 10
10+200 L Mroczno 09
11+821 L Mroczno 07
12+880 L Trzcin 05
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14+750 P Trzcin 12
17+060 L Rynek 03
18+230 P Rynek 14
18+760 L Rynek 01
Droga powiatowa Nr 1252N Mroczenko - Montowo
km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
0+020 L Mroczenko 07
1+610 P Mroczenko 02
4+120 P Lorki 04
4+780 L Nowe Grodziczno 05
6+660 L Nowe Grodziczno 03
9+080 L Montowo o1

Droga powiatowa Nr 1254N Tuszewo (dr. woj. nr 541) - Truszczyny -

Debien
km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
2+550 P Swiniarc 02
5+200 L Zwiniarz o1

Droga powiatowa Nr 1270N Radomno - Rakowice - Zajaczkowo Lub.

- dr. woj. Nr 538

km

strona drogi

miejscowosé

nr przystanku

04710

P

Radomno

02
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1+600 P Ruda 04
12+350 P Zajaczkowo 06

Droga powiatowa Nr 1273N Ostrowite - gr. woj. (Gorale)

km | strona drogi miejscowos¢ nr przystanku

1+600 P Ostrowite 02
Droga powiatowa Nr 1279N Kisielice - Biskupiec

km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
8+470 P Piotrowice 02
10+480 P Piotrowice 04

Droga powiatowa Nr 1293N Biskupiec - Lakorz

km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
1+830 P Sedzice 02
4+180 P Lipinki 04
4+930 P Lipinki 06

Droga powiatowa Nr 1299N gr. woj.(Brodnica) - Krotoszyny -

Szwarcenowo - dr.pow. Nr 1333N (Radomno)

km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
1+060 L Lakorek 11
3+510 L Lakorz 09
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8+920 P Bielice 02
9+650 L Bielice 07
9+800 P Bielice 04
12+430 P Krotoszyny 06
17+560 P Szwarcenowo 08
19+460 L Wonna 05
21+630 L Wonna 03
25+000 P Jamielnik 10
28+420 L Radomno o1

Droga powiatowa Nr 1313N Ilawa - Karas$ - dr. pow. Nr 1299N

(Wonna)
km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
8+840 L Wonna 01

Droga powiatowa Nr 1317N Marzecice - gr. woj. (Pokrzydowo)

km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
1+100 L Marzecice 13
1+920 P Male Balowki 02
2+840 L Male Batowki 11
3+220 P Male Balowki 04
3+350 L Male Balowki 09
3+850 P Male Balowki 06
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4+415 P Male Balowki 08
5+550 L Tomaszewo 07
6+940 L Tereszewo 05
7+350 L Tereszewo 03
8+350 P Szafarnia 10
9+400 L Szafarnia o1

Droga powiatowa Nr 1319N Nowe Miasto Lub. - Kaluga

km | strona drogi miejscowos¢ nr przystanku
2+480 P Kurzetnik 02
4+320 L Lipowiec 05
5+240 L Lipowiec 03
6+680 L Lipowiec 01
8+680 P Katuga 04

Droga powiatowa Nr 1321N Kurzetnik - Nielbark

km | strona drogi miejscowosé nr przystanku

1+280 P Kurzetnik 02
Droga powiatowa Nr 1323N Kacze Bagno - Sugajenko

km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
1+400 P Kacze Bagno 02
2+050 P Kacze Bagno 04
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3+480 P Krzemieniewo 06
4+000 P Krzemieniewo 08

Droga powiatowa Nr 1333N gr.pow. (Ilawa) - Radomno - Nowe

Miasto Lub.
km | strona drogi miejscowos¢ nr przystanku
7+960 P Radomno 02
9+650 L Radomno 09
11+220 L Radomno 07
13+290 L Chrosle 05
14+340 L Nowy Dwor Bratianski 03
16+520 L Bratian o1

Droga powiatowa Nr 1335N Nowe Miasto Lub. - Mroczno - Shup

km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
0+250 L Nowe Miasto Lub. - Marianowo 05
24230 L Gwizdziny 03
2+250 P Gwizdziny 02
3+850 L Gwizdziny o1
6+780 P Mroczenko 04
7+410 P Mroczenko 06
8+940 P Mroczno 08
10+340 P Mroczno 10
10+420 P Mroczno 12
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12+100 P Mroczno 14
13+920 P Boleszyn 16
16+210 P Boleszyn 18

Droga powiatowa Nr 5500N Nowe Miasto Lub. ul. Mszanowska

km | strona drogi miejscowosé nr przystanku
0+075 P Nowe Miasto Lub. - ul. Mszanowska 02
ZAXYACZNIK Nr 2

WARUNKI I ZASADY KORZYSTANIA Z PRZYSTANKOW
KOMUNIKACYJNYCH KTORYCH WELASCICIELEM LUB
ZARZADZAJACYM JEST POWIAT NOWOMIEJSKI DLA OPERATOROW I
PRZEWOZNIKOW WYKONUJACYCH REGULARNE PRZEWOZY OSOB
W PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM

1. Z przystankdw komunikacyjnych, ktérych wlascicielem lub zarzadzajacym jest
Powiat Nowomiejski moga korzystaé wylacznie operatorzy i przewoZnicy,
o ktérych mowa w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 13 ze zm.) wykonujacy przewozy oséb
w ramach publicznego transportu zbiorowego, zwani dalej "przedsiebiorca"”

2. Warunkiem niezbednym do korzystania z przystankow o ktéorych mowa w pkt.1
jest posiadanie przez przedsiebiorce umowy na korzystanie z przystankow.

3. W celu uzyskania zgody na korzystanie z przystankow, przedsiebiorca
zobowiazany jest zlozy¢ stosowny wniosek w Zarzadzie Drég Powiatowych
w Nowym Mie$cie Lubawskim zs. w Kurzetniku. Do wniosku nalezy zalaczy¢:

a) schemat (mape) polaczen komunikacyjnych z zaznaczona linia komunikacyjna

b) okreslenie przystankow, zgodnie z zalgcznikiem nr 1, na ktérych przedsiebiorca
zamierza dokonywa¢ zatrzyman

c¢) proponowany rozkladu jazdy.

4. Zarzad Drbég Powiatowych w Nowym MieScie Lubawskim zs. w Kurzetniku moze
odmowi¢ wydania zgody na korzystanie z przystankéw komunikacyjnych, jezeli
wydanie zgody spowoduje jedna z ponizszych sytuacji:

a) ograniczona  zostanie przepustowo$¢ przystankéw  komunikacyjnych
(uniemozliwione bedzie lub w znacznym stopniu utrudniony zostanie sposéb
korzystanie z przystankow przez uprawnionych przedsiebiorcow),

b) powstanie zagrozenie dla organizacji lub bezpieczenstwa ruchu drogowego.

5. Przedsiebiorcy posiadajacy zgode na  korzystanie z  przystankow
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komunikacyjnych, o ktérych mowa w pkt.1 maja obowigzek przekaza¢ rozklad
jazdy oraz informacje dotyczaca rozkladu jazdy Zarzadowi Drbég Powiatowych
w Nowym Mie$cie Lubawskim zs. w Kurzetniku, celem jej zamieszczenia na
przystankach wskazanych w rozkladzie jazdy, zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 r. w sprawie rozkladéw jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451).

Zabrania sie umieszczania na przystankach komunikacyjnych innych tresci niz
informacja dotyczaca rozkladu jazdy, w tym reklam w rozumieniu art. 4 pkt. 23
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz.
115, Ze zm.).

Korzystanie z przystankow moze odbywaé sie wylacznie w celu realizacji
regularnych przewozéw oséb (wsiadanie i wysiadanie pasazeréw).

Zabrania sie postoju na przystankach ponad czas niezbedny do obstugi
pasazerow.

Wykonywanie manewru zawracania i parkowanie moze sie odbywaé jedynie
w miejscach do tego przeznaczonych.

Przedsiebiorca zobowiazany jest do korzystania z uzgodnionych przystankéw
komunikacyjnych zgodnie z przedstawionym rozkladem jazdy, w sposob
umozliwiajacy innym operatorom i przewoznikom korzystanie z tych przystankéw
na rownych prawach.

W przypadku nie stosowania sie przedsiebiorcy do uzgodnionych warunkow
i zasad korzystania z przystankéw komunikacyjnych, Zarzad Drog Powiatowych
w Nowym MieS$cie Lubawskim zs. w Kurzetniku moze cofna¢ zgode na korzystanie
z nich.

W przypadku ustalenia przez Rade Powiatu Nowomiejskiego oplat za korzystanie
z przystankéw komunikacyjnych, ktorych wladcicielem lub zarzadzajacym jest
Powiat Nowomiejski przedsiebiorca zobowigzany jest do ponoszenia tych oplat.
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