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OPIS TECHNICZNY

do zgloszenia robot

1. Przedmiot inwestycji

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1252N na odcinku Mroczenko -
Grodziczno, w granicach istniejacego pasa drogowego.

Dtugos$c¢ projektowanego odcinka — 930 mb.

- przebudowa jezdni,

- przebudowa zjazdéw,

- przebudowa przepustow pod drogg,

- renowacja rowéw drogowych,

- uzupetnienie oznakowania pionowego i poziomego,
Inwestor: Powiat Nowomiejski
ul. Rynek 1
13-300 Nowe Miasto Lubawskie
2. Podstawa opracowania
- podktady geodezyjne - mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000,
- pomiary uzupetniajgce w terenie;

3. Istniejacy stan zagospodarowania

3.1. Elementy infrastruktury

Jezdnia - istniejgca nawierzchnia bitumiczna szerokosci 5,0
m

Klasa techniczna drogi - droga klasy L;

Obcigzenia istniejgce - 80 kN/0oS;

Kategoria ruchu - KR 1;

Pobocze gruntowe - 0,50 m;

Odwodnienie jezdni - rowy drogowe;

Kanalizacja burzowa - brak;

Kanalizacja sanitarna - brak;

Sie¢ gazowa - nie stwierdzono;

Sie¢ wodociggowa nie stwierdzono;

Siec¢ telekomunikacyjna - istniejaca;

Siec¢ energetyczna istniejaca;

Siec¢ cieptownicza nie stwierdzono;
Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie powiatu
nowomiejskiego, Gmina Grodziczno, dziatka nr 309 i 255/1, obreb Nowe

Grodziczno.



Poczatek planowanej przebudowy odcinka drogi powiatowej przyjeto za
miejscowoscig Mroczenko w kierunku Grodziczna. Od km 0+000 do km 0+930
droga przebiega przez tereny lesne i rolnicze. Trasa drogi przebiega po
istniejacym

$ladzie jezdni o nawierzchni bitumicznej. Szeroko$¢ jezdni wynosi 5,00 m.
Nawierzchnia jezdni jest w znacznej czesci w ztym stanie technicznym, posiada
liczne nieréwnosci poprzeczne i podtuzne, lokalnie spekania i zatamania krawedzi
jezdni. W km 04000 - 0+180 konstrukcja drogi zanizona o okoto 0,4 m. Wody
opadowe z jezdni odprowadzane poprzez spadki podtuzne i poprzeczne na
przylegly teren pasa drogowego. Pod korpusem jezdni zlokalizowane sg przepusty

drogowe. Pobocza drogi o nawierzchni gruntowej.

3.2. Teren przylegty do pasa drogi powiatowej
- zjazdy na drogi gruntowe oraz do lasu,

- zjazd indywidualne na pola,

4. Elementy przewidziane do wykonania w trakcie realizacji

Przebudowa jezdni polegac bedzie na wykonaniu normatywnych poszerzen
w ciggu jezdni dla klasy technicznej drogi ,L"”. Na poczatku projektowanego
odcinka w km 04000 - 0+180 nastgpi wykonanie nowej konstrukcji pod
nawierzchnie. Planowana szerokos$¢ 5,50 m w km 0+000 - 0+930. Wzdtuz jezdni
nalezy wykona¢ pobocza o szerokosci 0,75 m. Nawierzchnia poboczy przy
wewnetrznych krawedziach poszerzanych tukéw z kruszywa tamanego. Pozostate
pobocza o nawierzchni gruntowej. Zaplanowana jest przebudowa zjazdéw na drogi
gruntowe i indywidualnych.
Przebudowa istniejgcych przepustow pod drogg z betonowych na wykonane z rur
karbowanych z PCV o wytrzymato$ci SN>8 kN/m?2. Naprawa poboczy, oczyszczenie

i odnowienie rowow przydroznych.

Parametry podstawowe

4.1. Jezdnia - proj. nawierzchnia bitumiczna szer. 5,50 m;
Klasa techniczna drogi - droga klasy L;

Obcigzenia projektowane - 80 kN/0S;

Predkos¢ projektowa -V proj. = 40 km/h

Kategoria ruchu - KR 1;

Pobocze gruntowe/ttuczniowe -0,75m

Odwodnienie jezdni - rowy drogowe, Scieki korytkowe, przepusty,
Kanalizacja deszczowa - brak;

Kanalizacja sanitarna - brak;

Siec teletechniczna - istniejaca bez zmian;

Przepusty pod drogq - rury PCV karbowane @ 200, 600 mm



Podstawowym celem przebudowy drogi powiatowej nr 1252N jest
dostosowanie do wymaganych parametrow technicznych oraz stworzenie dobrych
i bezpiecznych warunkéw przejazdu. Poszerzenie jezdni, poprawa stanu
istniejacej nawierzchni bitumicznej, nadanie normatywnych spadkéw podtuznych
i
poprzecznych jezdni, przebudowa zjazddw asfaltowych do lasu i zabudowan,
oznakowanie i organizacja ruchu na odcinku projektowanej przebudowy. Na
calym odcinku przebudowy zaprojektowano po obu stronach jezdni pobocze o
szerokosci 0,75 m.

Warstwe $cieralng jezdni w km 04000 - 04930 (5,50 m szerokosci),
zaprojektowano z asfaltobetonu AC11S o uziarnieniu kruszywa 0/11 mm i
grubosci warstwy 4 cm.

Warstwe profilujgco - wigzacq zaprojektowano z asfaltobetonu AC16W o
$redniej grubosci warstwy 4 cm i uziarnieniu kruszywa 0/16 mm.

Wyrdéwnanie istniejacej nawierzchni zaprojektowano asfaltobetonem

AC16W o uziarnieniu kruszywa 0/16 mm o $redniej grubosci warstwy 3 cm.

4.2. Poszerzenie
Po wyznaczeniu przebiegu poszerzenia i wykonaniu korytowania nalezy
wykona¢ warstwy poszerzenia:
- siatka przeciwspekaniowa,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5
mm, gr. 12 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5
mm, gr. 18 cm,

- warstwa odsaczajgca zwirowa / piaskowa gr 10 cm.

4.3. Remont wgtebny, peron

W km 0+000 - 0+180 zaplanowano rozbiérke istniejacej nawierzchni i
podbudowy i wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych. Ukilad warstw
podbudowy tozsamy dla jezdni jak i peronu.

- podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem CBGM o
grubosci po zageszczeniu 20 cm,

- geowltdknina polipropylenowa z widkien ciggtych uktadana w poprzek
jezdni, wypetniona warstwa mieszanki kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 mm o grubosci warstwy po
zageszczeniu 30 cm, zawinieta z zaktadem nad osig jezdni 1,0 m i

zaszpilkowana,

dla jezdni dodatkowo:
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5
mm o grubosci po zageszczeniu 20 cm,

- warstwa wigzgca AC16W - 4 cm



- Warstwa $cieralna AC11S - 4 cm

dla peronu dodatkowo:

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5
mm o grubosci po zageszczeniu 32 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — 3 cm

- kostka betonowa kolorowa - 6 cm

Spadki podtuzne peronu nalezy dostosowac do przebiegu niwelety jezdni.

4.4. Zjazdy asfaltowe
Na catym odcinku projektowanej do przebudowy drogi nalezy przebudowac
istniejace zjazdy do lasu oraz na pola. Nawierzchnie zjazdow zaprojektowano
odpowiednio:
- warstwa $cieralna z asfaltobetonu AC11S o uziarnieniu kruszywa 0/11
mm i grubosci 5 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5
mm, gr. 25 cm,
- warstwa odsaczajgca zwirowa / piaskowa gr. 20 cm.
Zjazdy zaprojektowane zostaty od krawedzi jezdni do granicy pasa
drogowego. Szerokos¢ zjazdéw 5,00 m, zjazdy wyrobione tukami. Koniec

zjazdu zabezpieczony opornikiem.

4.5. Pobocze
- szeroko$¢ 0,75 m;
- spadek poprzeczny 6%;
- pobocze tluczniowe za opornikami na poszerzeniach tukow,

- pobocze gruntowe na pozostatych odcinkach,

4.6. Odwodnienie

Odwodnienie pasa przebudowywanej drogi bedzie polegato na lokalnym
utozeniu Sciekéw krawedziowych z wpustami ulicznymi  potaczonymi
przykanalikami z rur PCV klasy SN8. Woda deszczowa bedzie wpadata do
wpustéw ulicznych ze studniami z kregow @500 mm. Wpusty zabezpieczone
kratkg zeliwng typu ciezkiego klasy min. D 400 o wymiarach 40 x 60 cm.
usytuowane za krawedziq jezdni. Wody opadowe z jezdni poprzez spadki
podiuzne i poprzeczne bedg odprowadzane powierzchniowo do odnawianych

rowéw przydroznych infiltrujgcych.

4.7. Przepusty pod drogg
Przepusty @ 600 mm pod drogg nalezy oczysci¢ z namutu, lisci i gatezi
naniesionych przez ptynaca wode. Zniszczone rury betonowe wymieni¢ na rury

PCV karbowane o SN>8 kN/m2. Scianki czotlowe przepustéow zelbetowe



prefabrykowane. Wlot i wylot przepustu umocnione obrukowaniem na zaprawie

cementowej.



